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RESUMEN

En este proyecto se analiza las diferentes problematicas que tiene la zona con respecto al plan de
gobierno en la parte Este del GAM (Gran area Metropolitana), con el servicio de tren y el transporte
publico, y parte de la cantidad de usuarios que se desplazan todos los dias hacia la capital, sea por
trabajo, estudio o turismo.

Esta problematica no solo afecta al plan de gobierno, sino también a la economia y crecimiento de
la zona.

Por estos motivos es que el proyecto nace en busqueda de una solucioén principalmente para el
transporte publico, pero de la misma forma bajo investigaciones tipo entrevistas, cuestionarios se
llega a conclusiones de que los usuarios si estarian de acuerdo y ven necesario una nueva
infraestructura en la estacion del tren, dotando de espacios necesarios que respondan a las
necesidades de los espacios actuales en la zona y que ademds cuente con espacios novedosos y
diferentes a lo existente ya en la comunidad, donde generara mayores fuentes de empleo para
personas de la zona, espacios para emprendedores locales. Y ademas una intervencién urbana
importante en la zona. Para tal fin se entregard un anteproyecto a la municipalidad.

Palabras clave: Estacion, Tren, Cartago, Movilidad Urbana.
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ABSTRACT

This project analyzes the different problems that the area has with respect to the government plan
in the eastern part of the GAM (Greater Metropolitan Area), with the train service and public
transport, and part of the number of users who move every day to the capital, whether for work,
study, or tourism.

This problem not only affects the government plan, but also the economy and growth of the area.
For these reasons, the project was born in search of a solution mainly for public transport, but in
the same way, under investigations such as interviews, questionnaires, conclusions are reached
that users would agree and see the need for a new infrastructure in the train station, providing the
necessary spaces that respond to the needs of the current spaces in the area and that also have new
spaces and different from what already exists in the community, where it will generate greater
sources of employment for people in the area, spaces for local entrepreneurs. And also, an
important urban intervention in the area. For this purpose, a preliminary project will be delivered
to the municipality.

Keywords: Station, Train, Cartago, Urban Mobility.



TABLA DE CONTENIDO

TRIBUNAL EXAMINADOR .....cociniiiineicnsnnicssnnicsssnissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses i
DECLARACION JURADA ....cuiumeimncnssessesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss ii
CARTA DEL FILOLOGO ...ueeeeicrnscsesessesssessssessessssessessssssssssssssssesssssssessssessessssessssessases iii
Aspectos generales ........eeeeeevnneecsscnnnees 1
Delimitacion del tema 1
Planteamiento del problema 1
Enunciado problematico o pregunta de investigacion.............eevueerueerieenienienieeie e 2
Justificacion 2
Objetivos 3
ODJEHIVO ZENETAL....c..iiiiieiieieeeet ettt ettt e b e st e st e e teesbeesbeesateeabeeabeeseenaes 3
Antecedentes del problema y estado del arte 3
Marco tedrico ......ceeeveecseeccnecnnnes 4
Conceptos base 4
Concepto 1. Movilidad Uurbana.............cceeevieriierieriiciieieeeeeeree e 4

Concepto 2. ESPACIO PUDLICO ......ccuiiiiiiiieiieieeciee ettt ettt tesve b e esbeesteesteesereseressseesseesens 5

Concepto 3. Renovacion Urbana............ccceeveeriieiieniieiieieeiesee e ese e esreesieessnesenessneesseesees 6

Concepto 4. Espacios multifuncionales ..........ccceccueeeiieiieciienienienie e sre e 7

Concepto 5. MemOTia COIECLIVA .....ecuviiiiciieieeiieeciecte ettt ae e b e esbeesteesteeseresebeesseessaesees 7

Desarrollo de la tematica 8
Teorias relacionadas 8
Teoria 1 Teoria de Produccion del ESPacion.........cccverieeriiriiiniiniieieeieeieeceeeee e 8

Teoria 2 La movilidad SOCIOESPACIAL.........c.eecuieiiieriiiiiiiie ettt 10

Teoria 3 Las Cludades........cooueeriieiieiieeieeie ettt ettt ettt ettt sbeesseesneeeneeas 10

Estudio de caso 11
Marco legal 17
MaAarco MetodOlOZICO ....cuueevueicvueiiuiisueiieiisuiiisnnisnecssnecsseisssisssessssessssssssnssssssssssssssssssssssssssesssssssanss 21
Enfoque de la investigacion 21

Definicion del tipo de investigacion 21




xi

Muestreo, variables e instrumentos 22
IMIUESEICO. ...ttt ettt ettt ettt ettt et sbe e st et e e e bt e sbe e s bt e sate e bt et e enbeesbeesaeesateen 22

B 4 10) (SRS PRR 23
INSTIUMEITOS ...ttt ettt ettt st et e b e sbeesbeesaee st en 23
Limitaciones y alcances 25
ANALSIS del CONLEXTO weueerrreeirecsuniisnnisneistensniissinseesssecssnssssnsssassssessssssssssssassssesssssssssssssssssasssssssaass 26
Contexto macro 26
ASPECtOS SOCIOCUITUIALES. .....eeeiiieiiiiciie ettt ettt e et e e s b e e ebeeesaaeesebeeessreaas 26

Datos demograficos relevantes para el proyecto. ........ccoceeveeveerienieniieeieeeeeesee e 26

Datos Historicos relevantes para €l Proyecto. .........coocceviieiiieiiirienieeeeeeeeieeiee e 28

La imagen de la Ciudad/del Paisaje. .........ccoeceeiiieiiiniiiieeiieeeeeeee et 29

USO eI SUCLO ...ttt sttt et et e bttt ene e saeenean 31

B F:1 U T BSOS 31

Clima y Zonas de Vida........cooecviiriieiieiiisie ettt re e ebeeteessaessaestsessbeesseessaessnessneans 32
Estrategias de manejo de deSEChOS. .......c.evciieiieriiiriecie ettt seaeseve s s 36

Historia, Patrimonio y Cultura de 1a ZOna. ..........ccccveveeiiieiiieieesiecieeieere e 37

Analisis Micro 40
Aplicacion del marco legal (plano de catastro, alineamientos y retiros).........ccceeeeeereereennen. 40

ANALISTS CIIMATICO ...ttt ettt ettt et ee et et e e st et e e bt eneeseeneeneesneeneas 41

Vientos Predominantes y PreCipitaCion.........c..ccvevveieeiieeiiieniieniesre e eneereereesenesenessvessnes 43

Confort higrotérmico: Temperatura y Humedad Relativa ...........cocooiniivininiininininene. 44
Aplicacion y Analisis de la Carta SOLar .......ccooeeiiviniiiiininieeeeteeee e 45
Aplicacion y Analisis de CIIMOZIaMA ........cocueruerieriiniieiieniinieienieeienie ettt eaees 46

Visuales: hacia y desde €] SItI0........ccueriieriieriieiierie ettt s 47
Levantamiento y Valoracion del Paisaje EXIStente ..........cccceeveevienieeiieeiieeiieiiereenee e 49

Mapeo y Valoracion de Estructura e Infraestructura EXistentes. .........ccccooveveevieneneencnennne. 50

Estudio de Vialidad circundante al Sitio, Definicion de ACCESO0S. .....oeeevvvieeeecreeeeeeieeeeenne. 53
Desniveles, Terrazas, Suelos y ESCOITeNtia. .........ccceeviiriiriiierieenieeieeie et 53

Espiritu del Lugar “Genius LOCI™........cocuiiiiieeiieiieniesie sttt eseesee e sveeseeseesseessaesnnesnneas 54
SenSACIONES N €1 STHO ...eevieeieiieeieiei ettt ee et e st entesee e st eneeseeeneesseeneans 55

2 B O] T 5 o SRR 56

B 4 10) (ST 57

Resultados de entrevistas ¥ ENCUESTAS ......cvievieriierieeieeireereesieesteestresereeereereesseesssesssesssesssees 58



Desarrollo de 1a idea .......ceeeeeeeeereennecenennes

Concepto

Arquetipos, 1dea ZENETAAOTA. ......eeiuieriieiiteieeteetee ettt ettt ettt ettt e bt e sbeesaeeeneean

CroqUIS / SKEECRES. ...eieiiiiiiiiciie ettt ettt e e e e ta e e sev e e e bee e ebeeesbeeensaaesssaeanes

Programa, Zonificacion y Diagramacion

Programa arquit@CtONICO. .......eeiuteruieriieeieeie ettt ettt ettt ettt e et e st ettt ebe e bt e sbeesaeeeneean
Ejes y Estructura de Campo. ......coc.eeiieiiiiiieieeieesiie sttt ettt ettt s

CrIteriOS COMPOSITIVIOS ..eiervrieririeeiieesieeetteesteeeteeestreesseeeseeessseeasesesssaesssesessseessesasssessssesanes

Conceptualizacion de las Ingenierias

Concepto ElECtIOMECANICO. .....uiiiiiiiciiieeiieecieeeiie et e et e eeteeeveeetaeeseveeeteeeseseeesbeeesseessseeanes

Conceptos DIOCHIMALICOS. ..eouvieurieiieiieitieeite ettt et et et e et ettt et esbtesateeabeeteesbeesseesneeens

Anteproyecto y proyecto..........eeeeceeeesseeecsenees
Calidad espacial

Solucion del ESpacio INTEINO.........ccuveiuierieiiieiiciieiceeeree ettt s ser e s e essaeses

Solucion del ESPacio EXIEINO ......cccuievuieiieiiiiiiciieieeieree et e e et este et stresenessveesseesseeses

Propuesta de Cubiertas

Composicion de Ventaneria

Caracter Visual del Proyecto.

Solucion del ESPacio INTEIN0. .......cecueruerieriiriiiinieitetcete ettt

Propuestas de Bioclimatismo

Manejo del Aire Caliente/Frio y Ventilacion Cruzada............ccccoceevieninieneninncneneenenennnes
Inercia Térmica de los Materiales Propuestos.........ccccveveeriiereenienieeieeieeeeiee e

Estudio de 1a TTuminacion NatUral........coooveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Logica en la Orientacién del Edificio.

SiStemas de ProteCCION SOLAT. ......uuueeeeeeeeeeeeeeeeeeee e esnnnns

Propuestas de Construccion Sostenible (seglin Bandera Azul Ecolégica)

Proceso Constructivo SUSSEENIDIE. ......covvueeeeiiieeeee ettt e e e e e eeeeaeeeeeeas

GEStION € TECICIAJE ..eeuvveirieericeiieiietee ettt ettt et eeb e et e e be e baestbestbeesbeasseesseessaessneans

ANLEProyecto ...ccueeereeeseecsaeesanecsnes

Planta de Sitio

Planta Arquitecténica de la Estacion

Elevaciones

Secciones.

xii

62
62
62
62
63
63
65
66
67
67
68

69
69
69
71
73
73
75
75
75
75
76
76
78
78
79
79
81

82
82
83
84
86



Xiii

Planta Arquitectonica de Modulo de Comercio. 87
Elevaciones. 88
Conclusiones y recomendaciones 89
Referencias bibliografiCas ....cuiiuiiieeiieiniinsiniinnstensiinsinnecnsnecsnsssnnsseessessssssssssssssssesssseesseses I
Indice de Figuras.........ceceeeerereerensenees \%
Indice de Tablas ......ccceecuueeeumceueennee VIII
Apéndice L.....coeieeveicssnnccssaneens . ). ¢
Imagenes IX
Apéndice 2........ueeeevueicrcnnicsnnenn XV

Encuesta para proyecto de Estacion de tren Paraiso Cartago XV




Aspectos generales
Delimitacion del tema

La mejora en la movilidad inter-urbana plantea un desafio que tanto alrededor del mundo
como en Costa Rica sigue sin ser resuelto. La utilizacién del vehiculo privado sumado a un poco
eficiente servicio publico de transporte agrava la situacion. Se plantea por esta razon el disefio del
conjunto para la Estacion del tren en Paraiso de Cartago ubicada a 600 mts. del centro de la
comunidad, en el barrio La Estacion, un proyecto con un disefio novedoso para mejorar la
movilidad inter-urbana de las personas ciudadanas de la comunidad de Paraiso de Cartago con el
resto del Gran Area Metropolitana.

Ademads, como parte del planteamiento se busca dotar de areas verdes, comunes y
recreativas a la comunidad y los usuarios generando espacios multifuncionales que beneficien a
toda la poblacion a incrementar su calidad de vida, asi como dar una nueva imagen en la comunidad
y de tal forma fomentar la visita de usuarios de otras comunidades del Gran Area Metropolitana y
del turismo en general.

El proyecto se enmarca en las politicas de la Administraciéon Chaves Robles que promueve
prioritariamente al sector este de la GAM como inicio del proyecto de interconexion con el resto
del Valle Central e iria de la mano con el crecimiento comercial, pero sobretodo habitacional que

tiene la zona, los cuales se verian favorecidos al tener una mejora el servicio de transporte publico.

Planteamiento del problema

Este proyecto surge en la busqueda de una solucién para la problematica que tiene la zona
en varios aspectos de la comunidad en si, y agregandole el nuevo plan de gobierno el cual involucra
la comunidad de paraiso.

La zona de Paraiso hoy en dia no cuenta con la estacion de tren, en su lugar se encuentra
la propiedad en completo abandono generando maleza, sin ningln tipo de mantenimiento por
ninguna institucion, lo cual es un malestar para los vecinos del lugar.

Ademas de la gran cantidad de personas que requieren de un medio de transporte publico
para trasladarse a sus diferentes destinos, lo cual solo pueden hacerlo por el medio de transporte
como lo es el autobus, el cual a pesar de tener muy buen servicio no da abasto con los usuarios,

los cuales aproximadamente son 2650 personas por dia que utilizan ese medio.



El proyecto también busca generar espacios funcionales donde los emprendedores de la
zona puedan tener un lugar donde exponer o vender sus productos.

Y por ultimo resolver parte del plan de gobierno con la construccion de una infraestructura
la cual es de gran necesidad para llevar a cabo el proyecto, el cual busca hacer llegar el tren hacia
Paraiso de Cartago, con una vision de generar mayor economia en la zona. Lo cual se veran
favorecidos los usuarios de la comunidad y todas las personas que requieran utilizar el medio de
transporte hacia y desde Paraiso.

Enunciado problemadtico o pregunta de investigacion
(Como generar un disefio arquitectonico adecuado para la estacion del tren en Paraiso de

Cartago, que integre espacios multifuncionales para beneficio de la comunidad?

Justificacion

Este estudio tiene gran relevancia desde el punto de vista tedrico, debido a que propone un
disefio para el Conjunto de la Estacion del tren ubicada en Paraiso de Cartago. Por este motivo, se
apoya en conceptos y teorias arquitectonicas que contribuyen con el fortalecimiento de la teoria
del conocimiento y, por ende, de los enfoques de la arquitectura.

Asi como las personas que usan el tren y los autobuses de la GAM o son personas que no tienen
el dinero para mantener un vehiculo privado o no se atreven a conducir en el caos vial de los
centros urbanos. Estas personas dependen de un medio de transporte barato y regular para llegar

a sus trabajos, sus colegios, etc., y en la actualidad estan obligados(as) a usar un sistema de
inmensas inconveniencias. ( Koepff, 2015, pag. 5)

Adicionalmente, la investigacion tiene relevancia social, porque al considerar la cantidad
de personas que se trasladan todos los dias hacia la capital (2650 personas aproximadamente) en
autobus sea por trabajo, estudio u otras actividades, con otro medio de transporte mas rapido y
eficiente, la cantidad de usuarios que preferirian trasladarse en tren tenderia a aumentar, lo que
seria un gran de gran relevancia y beneficio no solo a la comunidad de Paraiso de Cartago y los
sectores aledafios, asi como aquellas personas que requieran llegar hasta Paraiso de Cartago desde
otros sectores del Valle Central. Asimismo, este proyecto dinamiza las actividades comerciales ,
la movilidad, las fuentes de empleo, espacios recreativos, espacios para exposicion y un lugar
donde los emprendedores locales puedan tener espacio para ofrecer sus productos, ademas un
proyecto que incluye la utilizacion de arboles de la zona, en donde una parte del proyecto estara

destinado a la vegetacion (alta-media-baja) en busca de generar un nuevo ecosistema en el sitio, el



cual tendra vegetacion nativa y endémica la cual atraerd a aves, mariposas, entre otras especies al

proyecto.

Objetivos

Objetivo generalProponer un anteproyecto para el 2022 del disefio arquitectonico para el
Conjunto de estacion del tren en Paraiso de Cartago, disefiando espacios comerciales y culturales
para que la comunidad obtenga un nuevo servicio de transporte publico, asi como espacios
multifuncionales.

Objetivos especificos

e Investigar las necesidades de los usuarios y los beneficios de un nuevo espacio
multifuncional en la zona, por medio de entrevistas o encuestas.

e Analizar datos recopilados de futuros usuarios del tren y personas de la zona,
mediante mapeos y diagramaciones, para el desarrollo del programa arquitectonico
del proyecto.

e Disefiar un anteproyecto para la estacion del tren en Paraiso de Cartago, generando
espacios comerciales y culturales para que la comunidad obtenga un nuevo servicio

de transporte publico, asi como espacios multifuncionales.

Antecedentes del problema y estado del arte

La estacion del tren ubicada en Paraiso de Cartago fue devastada debido al incendio del 30
de setiembre de 2013, el cual la inhabilité por completo. Con este evento se produjo la pérdida de
una edificacion declarada Patrimonio Historico-Arquitectonico por parte del Ministerio de
Cultura, Juventud y Deportes, en el Decreto #20023 del 13 de noviembre de 19901.

Entre las causas que generaron la pérdida de este importante patrimonio se encuentra el
abandono en que se encontraba esta estacion, que no contaba con servicios basicos como agua o
luz, lo que dejo espacio para que se utilizara como vivienda por indigentes antes del lamentable
incidente.

La Administracion Chaves Robles propone como parte de sus planes de gobierno el regreso
del tren hacia el Este de la GAM, el cual llegaria hacia la estacion de Paraiso, con la premisa de
que este sector del Valle Central tiene mayor potencial de crecimiento y mayores ventajas y
beneficios para una articulacion econdmica, que al no contar con la infraestructura adecuada

adquiere mayor importancia la construccion de este proyecto.



Marco teorico

Esta investigacion cuenta con 5 conceptos base los cuales brindaran apoyo para llevar a
cabo el proyecto.
De acuerdo con el Plan maestro de espacio publico de Bogota:
Como materializacion de un espacio de expresion, lo publico permite e induce que se desarrollen
las manifestaciones culturales, sociales y politicas de las comunidades y que en él se construyan

los significados y significantes necesarios para referenciar y cualificar su vida cotidiana
(Pontificia Universidad Javeriana, 2005, s. p.).

Las reflexiones acerca del espacio publico, recreacion, deporte y calidad de vida han estado
presentes en el desarrollo de la humanidad, no solo desde el espacio de la arquitectura y el
urbanismo como disciplinas, sino también desde las disciplinas con componente social y altos
niveles de sensibilidad ante el desarrollo humano. Estas han definido y establecido algunos
lineamientos no solo en aspectos técnicos, sino de adecuacion y permisividad para el desarrollo de
actividades humanas en ellos.

Paralelo a esto, se han desarrollado discusiones acerca de la planificacion urbana y sus
componentes basicos para el desarrollo econdmico, industrial, institucional, educativo y humano.
Para esto es fundamental establecer estrategias de movilidad que permitan realizar las actividades
basicas del ser humano, que junto con los espacios comunes permiten el encuentro e intercambio,

por ende, el incremento en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Conceptos base

Los conceptos fundamentales para el desarrollo de este trabajo son: movilidad urbana,
espacio publico, renovacion urbana y memoria colectiva. Todos son de importante reflexion en el
disefio de una estacion de transporte puiblico, como la estacion de tren de Cartago.

Concepto 1. Movilidad urbana

La movilidad como término general se refiere a la cualidad de movible, pero desde el punto
de vista urbano involucra a la ciudad y al individuo, por ende, estd vinculado con los medios y
politicas de transporte.

En América Latina, lo urbano representa el futuro y su sistema de transporte un elemento
definitorio de las dinamicas de sus ciudades. Segun el Observatorio de Movilidad Urbana para

América Latina, el 80 % de la poblacion vive en centros urbanos y en las proximas décadas llegara
al 90 %. Por esto, se debe realizar un esfuerzo para que esta concentracion de personas no colabore



con la pobreza, por el contrario, atender a la poblacion residente en grandes zonas urbanas (Istmo
Panama, 2017).

Por esto, la movilidad urbana es un elemento determinante para la productividad y
desarrollo econdmico de la ciudad, la calidad de vida de sus habitantes y, por ende, los accesos a
servicios basicos de salud y educacion. En este caso, los sistemas de transporte masivo en la region
de América Latina se han convertido en oportunidades para logros importantes en inclusion de los
habitantes de una ciudad.

Es fundamental entender la complejidad de la movilidad urbana y sus distintos niveles. El
establecer una sinergia entre el pasaporte, accesibilidad, movilidad y gestion urbana y desarrollar
edificaciones que atiendan las necesidades de transporte y que, ademas, aporten a la renovacion
de los diferentes sectores de ciudad donde se implanten, asi como promover redes de intercambio
de informacién y buenas practicas entre los sistemas de transporte de cada ciudad, puede disminuir
los niveles de exclusion y pobreza de la poblacion e incrementar los de inclusion. Por esto, la
planificacion y desarrollo de redes de movilidad, como terminales, estaciones de transferencia,
paradas de autobus, ciclovias y vias peatonales, son proyectos de relevancia en el desarrollo de las
ciudades y de sociedades.

Concepto 2. Espacio publico

La obra arquitectonica influye en la configuracion del lugar en que se situia, ya que parte
de su funcion es dar sentido a los lugares donde se ubica, reinterpretando aspectos desde su
dindmica hasta su redefinicion de elementos artificiales. Como lo define la Guia para el disefio y
construccion del espacio publico (2008, citada en Jiménez, 2014) el espacio publico es: “El
conjunto de areas exteriores de alcance publico, que, por su entorno, uso, afectacion y naturaleza,
suplen las necesidades urbanas colectivas; es decir, son zonas para el uso y el disfrute colectivo de
todos y para todos” (p. 28). Segun Tapia Gomez (2018):

Los espacios publicos son principalmente escenarios para la expresion, la reunion y la apropiacion

por parte de las comunidades, La relacion de estas con la ciudad y el espacio publico esta
enmarcado en la calidad espacial y oferta y calidad de servicios que se dispongan para los usuarios

(p. 23).
Algunas categorias de espacios estan asociadas con el hecho de lo publico y lo comtn. Por
ejemplo, el espacio colectivo lo consideran algunos autores como la nueva era del espacio publico,

0 §€a, un espacio:



Anteriormente 1lamado espacio publico. Hoy en dia ha desaparecido la relacion entre propiedad
y uso. Espacios, de propiedad privada son usados de manera publica (centros comerciales,
aeropuertos...) y viceversa, espacios publicos son absorbidos por usos particulares. Apareceria
una nueva modalidad en la que lo colectivo, el uso de una amplia agrupacion de individuos se
convierte en su Unica caracteristica constante (Pérez, s. f., s. p.).

Por otra parte, el espacio programado se define como:
Entorno en el que se pasea o se navega (un centro comercial, una iglesia, un casino, un parque
tematico, un juego de ordenador), disefiado para poner de relieve el recorrido del espectador — el
espacio intermedio — y no los trucos que se exponen. Este tipo de espacio permite al espectador /
usuario entrar y sentirse como si tuviera opciones ilimitadas, incluso cuando la realidad del

espacio esta disefiada con extrema precision para un objetivo o “modo de ver” concreto. Puede
equipararse a la “libertad fabricada (Diccionario Metéapolis de Arquitectura Avanzada, 2002, s.

p.).

El espacio programado y el espacio colectivo trasladan los elementos fundamentales del
espacio publico, pero también evidencian transformaciones del modo de habitar y dindmicas de
los espacios comunes. Ademas, llegan a minimizar o eliminar la linea entre espacio privado y
publico, configurdndolo con pocas barreras arquitectonicas o con su ausencia, presentandose como
punto intermedio en la mixtura de los espacios.

En definitiva, del espacio es importante rescatar su valor, desde su papel en el paisaje
urbano, en la representacion arquitectoénica y de las relaciones humanas, que representa la
posibilidad de desarrollo de la ciudadania. Se trata de un espacio de esparcimiento y encuentro,
que va desde sus calles, paseos, plazas, parques, hasta edificaciones publicas, como bibliotecas y
museos hasta estaciones de transporte publico como terminales, estaciones de transferencia, trenes
0 metros.

Concepto 3. Renovacion Urbana

Este es un concepto que inicia en Inglaterra, en el siglo XIX, que identificaba un proceso
de sustitucion de infraestructura en malas condiciones, pobres y con problemas higiénicos por otras
que resuelvan de manera puntual o colectiva estos problemas. Su objetivo es identificar en las
ciudades las areas cuya infraestructura estd en deterioro, ya sea por falta de uso o abandono, para
transformarlas con la intencién de mejorar la calidad de vida no solo de sus habitantes, sino
también a los de zonas cercanas.

Por esto, es importante definir estrategias, acciones y propuestas que transformen o

potencien dindmicas del sector intervenido y zonas alrededor. Lo anterior con infraestructura de



programas distintos, de diversas escalas, lo que incluye recorridos entre ellas, que mejoren el nivel
economico y de uso intensivo al sector.

Por ejemplo, las estaciones, indistintamente de su escala, estan insertas en sectores de
ciudad con caracteristicas, oportunidades y cualidades particulares, las cuales son variables
importantes en el momento de su disefio, ya que como toda edificacion tienen la posibilidad de
continuar o cambiar su contexto inmediato y sus dinamicas. De igual modo, las estaciones como
edificaciones de uso publico tienen la responsabilidad de contribuir con la construccion del espacio
publico, considerandolo un elemento potencial para el desarrollo del ser humano.

Concepto 4. Espacios multifuncionales

Los espacios multifuncionales son zonas que pueden usarse para distintos usos
indistintamente. Al respecto, Saldias (s. f.) afirma que la multifuncionalidad de un espacio implica
que puede aprovecharse para diferentes situaciones. Estos espacios: “Implican que desde el punto
de vista disefio se determina cémo van a ser usados los espacios, es decir, la adaptabilidad
proporcionada por espacios estd muy condicionada por el disefio previo y deja poco margen de
actuacion al usuario” (s. p.).

De esta manera, los espacios multifuncionales sustentan el presente proyecto, porque se
plantea el disefio arquitectonico para la estacion de tren en Paraiso de Cartago, en la que existan
espacios comerciales y culturales para que la comunidad obtenga un nuevo servicio de transporte
publico, asi como espacios multifuncionales.

Concepto 5. Memoria colectiva

Este concepto lo empled por primera vez el francés Maurice Halbwachs, entre 1877 y 1945.
En términos generales, se refiere a como los grupos sociales olvidan, recuerdan o se apropian del
conocimiento del pasado social. Para esto, es importante reconocer la influencia de factores
sociales, tanto en la memoria individual como en la de la sociedad.

Esa capacidad de recordar acontecimientos y datos del individuo a nivel colectivo esta
asociada con un legado, influencias y preexistencias, tanto de personas como de edificaciones y
espacios de uso comun. El hecho de recordar momentos referenciados por la sociedad incluso no
vividos por el individuo, no los excluye de su memoria, por el contrario, el reconocimiento de esto
es lo que permite que después de muchos anos pueda ser reconocido y aprehendido por alguna

persona.



Es necesario recordar el valor del espacio entre los datos que el individuo almacena en su
memoria individual y colectiva, su escala, significado dentro del hecho histérico, desarrollo y
construccion de la ciudad y, por ende, la habitabilidad de sus ciudadanos. Por ejemplo, la
infraestructura de servicio y de uso comun y publico estd asociada directamente a los modos de
vida. Por esto, lo publico pese a la definicion de dinamicas comunes también permite diferentes
grados de aprehension por parte de las personas ciudadanas.

Se puede inferir que la memoria colectiva esta vinculada con el hecho historico,
constructivo, cultural y social de una comunidad, de una época determinada que da cuenta e
influyen en el modo de hacer y vivir las ciudades. Por esto, se debe reconocer su significado para
la proyeccion y desarrollo de una infraestructura de servicio como estaciones de transferencia, en
cualquiera de su modalidad y escala, en el espacio publico al aire libre y construido y en otras

edificaciones cuyo componente de lo comun esté entre su programa de usos.

Desarrollo de la tematica

En este trabajo es importante entender no solo la funcién programatica de la edificacion,
como la estacion de tren de Cartago, sino también la posibilidad de mejorar la calidad de vida de
los seres humanos, uno de los objetivos fundamentales de la arquitectura. Esto a través de
configurar la edificacion como un elemento para permitir la movilidad de los habitantes de
Cartago, pero, a la vez, definir espacios de recreacién, comercio, publico y privados que
contribuyan con la renovacion urbana del sector, estableciendo criterios que reconozcan los
elementos técnicos de la edificacion. Ademas de su componente historico, lo que incrementa el
valor del suelo urbano, asi como renovar las dinamicas del sector.

Para esto, se manejan diversas escalas que atiendan los conceptos de movilidad urbana

como tema principal y lo piiblico como aporte al sector de ciudad en donde esta proyectado.

Teorias relacionadas

Teoria 1 Teoria de Produccion del Espacio

El planteamiento de este trabajo incluye aspectos desde lo construido hasta lo perceptivo.
Para esto, se decidi6 apoyarse en la Teoria de Produccion del Espacio de Henri Lefebvre (1974),
que define tres dimensiones del espacio, el concebido, el percibido y el vivido, entendidos como
una unidad. En las 3 dimensiones el espacio es el resultado de practicas, acciones, relaciones y

experiencias de la sociedad, todo esto manejado a la escala urbana.



En el espacio concebido se reconocen los aspectos fisicos, geograficos, arquitectonicos,
urbanos y cualquier otra disciplina que debe formar parte de la produccion del espacio. En el
espacio percibido se desarrolla una practica espacial que involucra a las relaciones sociales, cuyo
encuentro y emocion generada desde el espacio genera fortaleza en las comunidades como
estructura social. El espacio vivido incorpora el hecho del recorrido como experiencia, donde lo
emocional se funde a lo espacial para definir una experimentacion y modo de habitar del espacio
concebido. Es importante comprender en esta dimension que el individuo representa un elemento
insustituible para producir la emocion espacial, como lo define Lefebvre.

De esta manera, se deduce que es una teoria unitaria del espacio (fisico, mental y social).
Lefebvre supera la dialéctica, porque introduce un tercer elemento a sus teorias relativas al espacio.
De acuerdo con Baringo (2013):

Es lo que denomina la dialéctica de la triplicidad en donde reivindica la necesidad de descubrir la
“teoria unitaria” de los campos habitualmente aprehendidos de forma separada: el espacio fisico

(la naturaleza), el espacio mental (las logicas y las abstracciones formales) asi como el espacio
social (el espacio de la interaccion humana))

Para Lefebvre estos tres diferentes ambitos de la realidad espacial suelen ser analizadas por
separado por parte de diferentes disciplinas, desde la geografia al urbanismo, pasando por la
sociologia, la filosofia o la arquitectura. Por ello propone la unificacion de estos tres ambitos en
una unica teoria (de la produccion del espacio) con el fin Gltimo de exponer y descodificar el
espacio).

La triplicidad del espacio fisico — mental — social es concebida por Lefebvre como una unidad,
pero de forma y limites a veces variables, a veces confusos. En un espacio concreto, esta
triplicidad espacial interactia continuamente, entremezclandose a su vez con capas de otros
momentos histéricos pasados con los que puede convivir de multiples formas. Esta manera de
concebir el espacio es mas flexible, quizds con mayor fuerza explicativa, pero también algo
confusa lo que en el pasado ha generado multiples malentendidos y le ha hecho perder adhesiones

en relacion con [sic] las teorizaciones urbanas estructuralistas, con unos sistemas explicativos
dialécticos mas directos y acotados (s. p.).

De la teoria antes expuesta se infiere que el espacio en cualquiera de sus dimensiones debe
reconocerse para su concepcion, independientemente de su uso, vocacion, programa y ubicacion.
Ademas del vinculo entre el espacio urbano y el espacio arquitectonico, de caracter publico y
comun, ya que el presente estudio plantea proyectar una edificacion de servicio con potencial para
la reconversion urbana, como una estacion de tren, escenario Optimo para la comunicacion humana

y desarrollo de la sociedad.
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Figura I

Trialéctica del espacio de Henri Lefebvre en su “Produccion del espacio”

EspaciosPercibidos

(PRACTICA ESPACIAL)
Ejemplo:
recorridos
peatonales que
cotidianamente
hace la gente de
su casa al trabajo

EspaciosConcebidos EspaciosVividos

(REPRESENTACIONES
DEL ESPACIQ)

(ESPACIOS DE
REPRESENTACION

Ejemplo: lugar con
fuerte carga emotiva
donde se celebran los
exitos deportivos

Ejempla planode
disefio de unespacio
urbano

Nota. Baringo (2013).

Teoria 2 La movilidad socioespacial.

La movilidad socio-espacial desde la teoria de Pierre Bourdieu:capital de motilidad, campo
de movilidad y habitus ambulante (Garcia Jerez, s.f.)

Segun lo que menciona (Garcia Jerez, s.f.) En las ultimas décadas se ha suscitado un interés
sociologico por los medios de transporte y en general por la ontologia de la movilidad. Este interés
ha estado motivado, entre otras cuestiones, por el desarrollo tecnologico que ha transformado
radicalmente los medios de transportes reestructurando a su vez las nociones de espacio y tiempo,

asi como las mismas logicas de movilidad espacial.

Teoria 3 Las Ciudades, Comercio, Transporte, Ventajas productivas, Concentracion actividad,
Consumo, Nuevas tecnologias

Segun las teorias de Sdnchez Vidal & Sanchis Guarner (2020)

La teoria que se centra en las ventajas de la ubicacion es probablemente la mas intuitiva de
todas. Se basa en la idea de que algunos lugares son mas adecuados para el desarrollo de la
actividad humana que otros. Asi, algunos de estos lugares pueden favorecer que sus habitantes
sean mas productivos, por ejemplo, ofreciendo suelos mas fértiles u otros recursos naturales; otros
pueden ofrecer a su poblacion menores costes de transporte y, por lo tanto, un mejor acceso a los

mercados; y otros pueden generar una mayor calidad de vida, por ejemplo, ofreciendo un hermoso
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paisaje o un clima agradable. Asi, este tipo de caracteristicas atraen a la poblacion que se acumula
provocando el surgimiento de las ciudades.

La segunda de las teorias que explica la formacion de las ciudades es la existencia de
economias de escala en algunas actividades econdmicas. Las economias de escala consisten en
que, a medida que la cantidad de insumos crece, la productividad marginal de dichos insumos
crece también. Puesto que muchas actividades se benefician de economias de escala, lo natural es
que estas acumulen muchos trabajadores que lleven a la creacion de areas urbanas alrededor de
dichas actividades productivas.

La tercera y ultima de las teorias es la de las economias de aglomeracion. En el caso de la
teoria anterior, las economias de escala dentro de un sector econdmico provocaban la creacion de
ciudades alrededor de dicho sector. Sin embargo, esta teoria dificilmente puede explicar la
existencia de las ciudades que conocemos hoy en dia. Para ello necesitamos rendimientos
crecientes que vayan mas alld de una actividad econdémica concreta. Estas son las llamadas
economias de aglomeracion que, esencialmente, son fuerzas en virtud de las cuales cuanto mas
grande sea una ciudad, mayores seran las ganancias en términos de salarios, capitalizados en una

mayor productividad. (Sanchez Vidal & Sanchis Guarner, 2020)

Estudio de caso

Existen distintas intervenciones urbanas que pretenden reactivar o transformar las
diferentes dindmicas de un sector de la ciudad. Una de ellas son las de los diversos sistemas de
transporte, los cuales apuntan a mejorar la movilidad de las personas ciudadanas y hacer posibles
los niveles de desarrollo de la ciudad.

Un ejemplo es el sistema de metro de Oporto, disefiado por el Arq. Eduardo Soto de Moura,
que se concibid de manera estratégica como la definicion de vias de transporte publico. En las
estaciones su salida a la calle va siempre acompafiada de cambios en el pavimento, vegetacion y
mobiliario urbano con impacto en el &mbito de espacio publico en la ciudad.

A nivel arquitectonico, tanto interna como externamente, fueron determinadas por la
definicion de formas geométricas, codificando sus materiales y la relacion inmediata con la calle
y el fragmento urbano en donde se implant6. Del mismo modo, se caracterizan a nivel subterraneo

por el uso de lucernarios para generar iluminacion natural en su interior.
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Figura 2

Metro de Oporto, Oporto

Nta. Souto de Moura. https://rqitcturaia.com '
Por otra parte, se cita el trabajo desarrollado por Jiménez y Meléndez (2016), titulado
Propuesta de intervencion urbano-arquitectonica para la modernizacion del tren interurbano de la
Gran Area Metropolitana, en el trayecto Alajuela-San José, el cual:
Propone un modelo de intervencion en las estaciones y el derecho actual de la via férrea,
que fortalece los ejes de espacio publico, movilidad no motorizada, paisajismo, inter-modalidad,

y sustenibilidad.


https://arquitecturaviva.com/
https://arquitecturaviva.com/
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Aprovechando al maximo el derecho de via dentro del GAM con que cuenta el INCOFER,
se inyecta de recomendaciones urbanas y arquitectonicas para incentivar un futuro concreto a este
espacio tan estratégico (debido a su sentido longitudinal dentro del GAM); se brinda un énfasis
especial a la movilidad no motorizada como medio de traslacion entre los centros urbanos,
complementario al servicio de tren eléctrico interurbano que propone la administracion
ferrocarrilera de nuestro pais.

El proyecto convierte el derecho de via en un medio para detonar la trama verde en la estructura
urbana. Ademas de esto, se proponen tres modelos de estacion de acuerdo a [sic] la ubicacion
actual y futura de las estaciones del tren. Todo esto se incorpora dentro de la vision de
sectorizacion del transporte publico que tanto busca nuestros pasados y actual gobierno.
Basandose en la inter-modalidad, el espacio publico, la conectividad no motorizada, y la identidad
a través de la Arquitectura y el Urbanismo, este proyecto motiva a las instituciones de gobierno

central y local a mejorar el entorno construido de nuestras ciudades, y apoyar asi la calidad de
vida del ciudadano (s. p.).

Asimismo, se cita el trabajo elaborado en Colombia por Santiago (2019), titulado
Intervencion urbano-arquitectonica con énfasis en la conservacion patrimonial de la estacion sur
del ferrocarril de la ciudad de Cucuta. Este trabajo tuvo como objetivo general:

Contrarrestar el estancamiento urbano y los procesos de deterioro de los sectores circundantes de
la antigua estacion sur del ferrocarril de la ciudad de Cucuta, con el proposito de recuperarlos y

reincorporarlos a las dindmicas urbano-arquitectonicas contemporaneas y aportar al desarrollo
integral de la ciudad (s. p.).

El problema objeto de estudio en el cual se enfocd Santiago (2019) es el estancamiento
sectorial urbano y los procesos de deterioro en los sectores circundantes a las antiguas estaciones
del ferrocarril de Cucuta. Este proceso urbano negativo se ha agudizado desde el momento en que
el ferrocarril decae y, finalmente, fue suspendido. Las dreas circundantes y las antiguas estaciones
quedaron expuestas a procesos de cambios de usos, adaptaciones parciales o abandonos, sin
prevision ni control, lo que ha conllevado a alteraciones urbanas y, en particular, a que se generen
procesos de deterioro urbano en las edificaciones de las estaciones que se declararon de valor
patrimonial.

Santiago (2019) plantea que el deterioro de estas edificaciones provoca que en la poblacion
exista desconocimiento de la historia de la ciudad, falta de sentido de pertenencia y un crecimiento
descontrolado que se evidencia actualmente. La intervencion patrimonial de la estacion sur
ayudaria a la configuracion de los terrenos todavia no construidos que se encuentran a su alrededor

y a la reconfiguracion de los terrenos consolidados a partir de la reactivacion de las actividades en
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este edificio patrimonial en torno a la cultura y a la historia ferroviaria cucutefia. Ademas, el
reintegrar esta informacion historica promoveria la economia local contribuyendo a una economia
estable y una mejora en la calidad de vida de los cucutefios.

Adicionalmente, este autor sefiala que el estancamiento urbano de la ciudad causado por la
desaparicion del ferrocarril causo el deterioro de las edificaciones patrimoniales y del urbanismo
que formaban parte de la estructura original de la ciudad. Por lo tanto, es necesaria la recuperacion,
restauracion y re-funcionalizacion de los bienes inmuebles de interés patrimonial y usar el espacio
publico como articulador y calificador urbano, con el fin de mejorar urbana, ambiental, cultural y,
arquitectonicamente, la memoria historica de la ciudad.

Santiago (2019), formul6 una propuesta que consiste en la recuperacion, restauracion y
reincorporacion a las dindmicas urbanas de las edificaciones patrimoniales, en este caso, la antigua
estacion sur del ferrocarril de Cucuta (F.C sur) y el colegio Luis Carlos Galan Sarmiento,
localizado dentro de la manzana a la que pertenece la estacion sur. Ademas de aportar al desarrollo
urbano de la ciudad a partir de la creacion de actividades culturales que recuperen la memoria
historica.

Asimismo, se hace referencia al estudio de Serrato (2020), titulado Disesio de un
Equipamiento del Sistema Férreo en la Estacion del Tren de Cercanias Madrid — Cundinamarca.
El objetivo fundamental de este trabajo fue: “Presentar un disefio de un equipamiento férreo como
estructura simbolica que refuerce la pertenencia de los usuarios hacia este sistema, y el
reconocimiento de los visitantes al municipio” (p. 8). El proyecto citado:

Corresponde a una propuesta encaminada a mejorar el equipamiento en uno de los servicios
publico [sic] con los que cuenta el Municipio de Madrid Cundinamarca relacionado al 4rea de
movilidad, que corresponde a una propuesta eficaz, funcional y oportuna para el progreso del
municipio asociado a la estacion del tren y su area de influencia. La estacion se propone
complementarla con un proyecto paisajistico y arquitectonico Parque Conmemorativo a Las
Flores, renglon agroindustrial de gran importancia en la economia regional.

La estacion de tren y el parque se entienden como la puerta de entrada al municipio, por
ello la importancia del caracter simbdlico con que se plantea. El sistema de tren va asociado al
proyecto del tren de cercanias (REGIOTRAM de occidente o tren de cercanias de la sabana) que
espera funcionar proximamente, aprovechando la estructura de los corredores ferroviarios

(Ferrocarril de la Sabana), potencializandolo como medio de transporte masivo de pasajeros que
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conectara a los municipios que integran la Sabana de Bogota, incluyendo algunas estaciones
consideradas patrimonio cultural ubicados en la region.

La investigacion y el proyecto se inicia [sic] desde los estudios realizados por la empresa
férrea regional, para inicio y realizacion del futuro proyecto REGIOTRAM. El estudio persigue
intereses arquitectonicos tanto descriptivos, explicativos e interpretativos generando soluciones
viales, creando una reestructuracion del espacio con la empresa que maneja el tren de cercanias
para disefiar una estacion de tren que pueda involucrarse como un terminan de transporte, dando
por tanto soluciones a la movilidad, buscando desconcentrar y descongestionar el eje vial
municipal y nacional que corresponde antes de la variante a la Calle 7 conocido como la trocal de
Occidente, y ademds generando una recuperacion arquitectonica, ambiental, desarrollo economico
y proteccion al patrimonio arquitectonico a la estacion férrea del municipio que forma parte de la
via férrea conocida como la linea ferroviaria de la sabana.

El trabajo también implica entender la produccion del tejido urbano a partir de los
elementos que lo constituyen y los mecanismos de transformacion que intervienen en su desarrollo.
También se relaciona con el disefio de la ciudad por medio de un reconocimiento de su evolucion,
su composicion interna y su estado actual, con una mirada multiescalar tomando como eje
fundamental el edificio de la antigua estacidon que hace parte de una serie de edificios ferroviarios
que fueron declarados Monumento Nacional. durante los afios noventa. Tiene un potencial como
posible futura estacion del tren de cercanias (Registran) que esta planteado para la region (p. 5).

En cuanto a la metodologia, es necesario sefialar que:

Una vez seleccionado el lote a intervenir, se estudia un programa de disefio, acorde con la
capacidad de carga del lote, se analiza | las necesidades que busca sus habitantes y una solucion
definitiva al estancamiento vial sobre la CRR. 7 VIA PRINCIPAL las normas urbanisticas del
sector. Se adelanta el proyecto con métodos tradicionales en el desarrollo gracias a la federacion
férrea de Bogota que adquiri6 estos lotes para la implantacion del tren de cercanias de proyectos
de esta categoria, cuyas etapas son:

1. Andlisis de determinantes del proyecto.

2. Conceptualizacion del proyecto en sus variables: forma, composicion, imagen, funcion,
estructura, contexto y sostenibilidad.

3. Desarrollo del Esquema Basico.

4. Desarrollo de Anteproyecto.
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5. Desarrollo de Proyecto (Serrato, 2020, pp. 9-10).

Serrato (2020) concluy6 que:

El proyecto es la definiciéon de una estructura autosostenible con un entorno cultural
unificado; fue un logro un parque natural en el disefio poder enfatizar un punto de permanencia
para contemplar distintas especies del lugar; la sostenibilidad es otro aporte que concluye en
conectar y proteger a las plantas con un sistema de riego al proyecto; la unificacion del transporte
que logra acapara cualquier uso que desee el transeunte poder coger tanto un bus intermunicipal,
zonal, o un taxi o el mismo tren que pueda llegar a cualquier parte solo con acceder a loa estacion
(p. 18).

Finalmente, se cita el trabajo de Arrundtegui Montoya (2015) Estacion Intermodal en
Martinete. Tesis para optar el Titulo Profesional de Arquitecto:

El proyecto de tesis que se plantea es una Estacion Intermodal en el distrito del Rimac,
ciudad de Lima. Es una infraestructura de caracter metropolitano que tiene como funcién la
transferencia eficiente de los distintos modos de transporte que alberga una ciudad (s. p.).

El objetivo general de esta tesis consistio en: “Investigar las caracteristicas que utiliza la
arquitectura que se emplaza en el borde urbano y aplicarlas a la Estacion Intermodal” (Arrunategui
Montoya, 2015, s. p.). Ademads, Arrunategui Montoya (2015) afirma:

Las estaciones, en su generalidad, se ubican en los nodos importantes de las redes de
transporte de una ciudad. Ademas, contribuyen con el eficiente desarrollo del transporte masivo
de la misma, ya sea urbano o interurbano. Asi mismo, son edificios de caracter publico y sirven a
usuarios a nivel metropolitano.

Esta tipologia de edificio ha dejado de ser solo una instalacion de transporte y se ha
convertido, con el tiempo, en un nuevo espacio colectivo. En mencionado espacio, las personas
complementan la necesidad de transportarse, funcion explicita, con diversas actividades
secundarias de reunidn, entretenimiento, sociales, entre otras. Por ello se han tomado en cuenta
diversos espacios en la estacion intermodal adicionales a la funcién “transporte” con el fin de
contribuir con su optimo disefio.

En el caso especifico de la Estacion Intermodal de Martinete, esta articulara el sistema
urbano de Metros de Lima compuesto por la Linea n.° 1, que tiene una direccion Norte-Sur, y la
Linea n.° 2, que tiene una direccion Oeste-este, con la Red Nacional de Ferrocarriles. De esta

forma, sera posible que los futuros pasajeros puedan transferirse a una linea distinta del Metro,
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hacia el Ferrocarril o, en su defecto, pasajeros que llegan a la ciudad de Lima por medio del
Ferrocarril y que necesitan movilizarse dentro de la red urbana de la ciudad (s. p.).

Arrunategui Montoya (2015) concluye que:

El borde es el espacio, intermedio, que relaciona dos contextos formalmente distintos. Su
actividad mediadora y de transicion hacen que estos sean los encargados de la articulacion del
territorio.

En cuanto a la arquitectura, que debe emplazarse se concluye que esta debe tener ciertas
caracteristicas:

(] Utiliza la escala como herramienta arquitectonica de integracion formal

[J Generadora de espacios colectivos que sirvan de espacios de transicion

1 Riqueza programatica, es decir mixtura de distintos paquetes funcionales

[ Su relacién con su entorno debe generar la identidad del lugar, si fuese el caso
reafirmarla o plantear una tinica concreta evitando ambigiliedades

[J Funcion ordenadora de los polos.

) Arquitectura debe ser clara (s. p.).

Marco legal

Ley n.’ 5066, Ley General de Ferrocarriles.

Articulo 2°.- Todo ferrocarril estd sujeto a las leyes de la Republica, especialmente a la
presente, a la concesion, a los reglamentos y a los principios generales de derecho publico, en su
orden.

Articulo 6°.- No se debe construir ni ampliar tipo de ferrocarril alguno sin cumplir
previamente con lo dispuesto en esta ley; los que se construyan al margen de estas disposiciones,
pasaran a dominio pleno del Estado sin derecho a indemnizacion.

Articulo 7°.- Para los efectos de la presente ley se entiende por ferrocarril la via, el material
fijo y rodante, los ramales o extensiones, los apartaderos, las terminales, las estaciones intermedias
y todas aquellas edificaciones, instalaciones, muelles y otras anexidades que de manera directa o
indirecta formen parte de una misma explotacion.

Articulo 8°.- Corresponde al Ministerio de Obras Publicas y Transportes el control y
vigilancia del transporte ferroviario, asi como velar por el cumplimiento de las disposiciones de la
presente ley y sus reglamentos.

Ley n.° 7001, Ley Organica del Instituto Costarricense de Ferrocarriles
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Articulo 1°.- Créase el Instituto Costarricense de Ferrocarriles, denominado en la presente
ley el Instituto, que sera una institucion de derecho publico, con autonomia administrativa,
personalidad juridica y patrimonio propio, y que se regird por las disposiciones establecidas en
esta ley y sus reglamentos, asi como en las leyes que la complementen.

Articulo 3°.- Los objetivos principales del Instituto son:

b) Rehabilitar, estructurar y modernizar, tanto en lo que se refiere a vias, instalaciones y
equipo rodante, como a su administracién y prestacion de servicios en general, los actuales
ferrocarriles nacionales del Atlantico y Eléctrico al Pacifico, a fin de integrarlos en un ferrocarril
interoceanico nacional para la prestacion del servicio.

ch) Electrificar, reconstruir, rectificar y extender toda su red ferroviaria existente.

Articulo 4°.- Para el cumplimiento de sus objetivos del Instituto tendrd los siguientes
deberes y atribuciones:

a) Someter a la aprobacion del Poder Ejecutivo la planificacion general relativa a la
prestacion del servicio y a las obras e instalaciones ferroviarias; asi como planificar programas los
servicios, las obras e instalaciones ferroviarias que requiera el desarrollo econdémico y social del
pais.

Reglamento de Construcciones

Este reglamento: “Tiene por objeto fijar las normas para la planificacion, disefio y
construccion de edificios, calles, campos deportivos, instalaciones industriales y de maquinaria y
cualesquiera otras obras, en lo relativo a la arquitectura, ingenieria civil, ingenieria eléctrica,
ingenieria mecanica, entre otros”.

Ley n.® 7001, Ley Organica del Instituto Costarricense de Ferrocarriles

“Con esta ley se establece los objetivos, deberes, atribuciones y responsabilidades. Para la
presente propuesta, es vinculante todo el capitulo II”.

Codigo Sismico

De acuerdo con Jiménez y Meléndez (2016):

Este recoge, sintetiza y ordena un conjunto de normas y practicas del disefio sismo-
resistente que orientan y guian al profesional para que las obras se disefien y construyan de acuerdo
con sus lineamientos, garanticen la vida de sus ocupantes, mantengan su integridad estructural y

protejan los bienes que en ellas se alberguen.
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Este codigo estipula las normas y practicas que deben ser acatadas especificamente para el
disefio resistente a sismos, para que de esta forma se “garantice” la proteccion de la vida y
reduccion de dafios en bienes. Vinculados directamente con el proyecto todos casi, todos los
capitulos, a excepcion de la Seccion 5, Capitulo 17, sobre vivienda (s. p.).

Reglamento para el Otorgamiento de Permisos (2006)

Segtn Jiménez y Meléndez (2016):

Establece requisitos y procedimientos para uso e intervenciones en bienes del INCOFER.
Se destacan: Capitulo II (Definiciones) y Articulo 17, inciso e, fy i (Capitulo V. Formalidad de
los permisos). Como también, el articulo 17 (Capitulo 6. Permisos con contraprestacion) (s. p.).

Decreto Ejecutivo 33615, Oficializacion del Portal Oficial del Gobierno de Costa Rica para
Tramites de Construccion

Articulo 1°—Oficialicese para efectos de aplicacion el Portal Oficial del Gobierno de Costa
Rica para Tramites de Construccion.

Articulo 2°—Quedan oficializados y se dan por publicados todos los documentos,
formularios y mapas de las instituciones participantes en este portal oficial, siendo los unicos
validos a ser utilizados en los tramites correspondientes.

Articulo 3°—La solicitud y presentacion de nuevos requisitos, tramites y procedimientos
por parte de las instituciones que conforman el presente Portal Oficial, deberd estar antecedida de
su debida publicacién conforme al articulo 4° de la Ley de Proteccion al Ciudadano del Exceso de
Requisitos y Tramites Administrativos, Ley n.°, 8220; posterior al tramite de publicacion, la nueva
informacion podra ser mostrada en el Portal Oficial.

Articulo 4°—Para el buen funcionamiento del presente Portal Oficial se crea un Comité
Colegiado permanente para coordinar cualquier variacion o modificacion que se realice al mismo,
tanto en su forma como en su contenido. Este Comité estara integrado por un funcionario
administrativo y un funcionario técnico designados por la Direccion Ejecutiva del Colegio
Federado de Ingenieros y Arquitectos de Costa Rica; asi como, por un funcionario administrativo
y un funcionario técnico del Ministerio de Economia, Industria y Comercio. De este ultimo sera
un funcionario administrativo de la Direccion de Mejora Regulatoria y el técnico de la Unidad de

Informatica de dicho Ministerio.
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Articulo 5°—Cada institucion que forma parte del Portal Oficial en Tramites en
Construccion, debera de mantener actualizada su informacidn, para lo cual deberad coordinar con

el citado Comité Colegiado.
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Marco Metodologico

Enfoque de la investigacion

El presente estudio se ubica en el enfoque mixto, que es el modelo que constituye el mas alto
grado de integracion o combinacién entre los enfoques cualitativo y cuantitativo. Estos dos
enfoques se combinan en todo el proceso de investigacion y el estudio oscila entre los esquemas
de pensamiento inductivo y deductivo (Hernandez et al., 2007).

El motivo por el cual este estudio se enmarca en el enfoque mixto se debe a que la variable
objeto de estudio Disefio de la estacion del tren en Paraiso de Cartago, se analiza
cuantitativamente. Es decir, con objetividad, a través del método deductivo, sigue un proceso
riguroso, a partir del problema, interrogantes, objetivos, justificacion, delimitacion, antecedentes,
bases tedricas, operacionalizacion de las variables, metodologia, aplicacion de instrumentos de
recoleccion de datos, resultados, andlisis de resultados, conclusiones y recomendaciones. Por otro
lado, la variable Beneficios de la estacion de tren para la comunidad, se estudia empleando el

enfoque cualitativo, mediante el método inductivo.

Definicion del tipo de investigacion

Este estudio representa una investigacion explicativa. Segin Hernandez et al., (2007): “Los
estudios explicativos van mas alld de la descripcion de conceptos o fendmenos o del
establecimiento de relaciones entre conceptos; estan dirigidos a responder a las causas de los
eventos fisicos o sociales” (p. 66). El estudio centra su interés en diagnosticar las necesidades, por
medio de entrevistas o encuestas sobre cudles serian los beneficios de la estacion de tren para la
comunidad. Ademas, analiza y explica los datos recopilados mediante mapeos y diagramaciones
para tener claridad sobre un programa arquitectonico.

Ademas, este estudio es una investigacion proyectual, que son aquellas que apuntan al
disefio/construccion de un proyecto de arquitectura. Precisamente, el objetivo que se planted es
disefiar un anteproyecto para la estacion de tren, donde la intervencion urbana genera, ademas de

la estacion, espacios comerciales y culturales para las personas que visiten el lugar.
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Muestreo, variables e instrumentos

Muestreo

Es el proceso de seleccionar un conjunto de individuos, objetos o entes de una poblacion,
con el fin de estudiarlos y caracterizar el total de la poblacion de un universo. En este caso, se
aplica el muestreo aleatorio simple.

Poblacion

La poblacion segun Balestrini (2006) es: “El conjunto de elementos de los cuales
pretendemos indagar y conocer sus caracteristicas, o una de ellas, para lo cual serd mas valiosas
las conclusiones obtenidas en la investigacion (p. 122). Asimismo et al., (2007), afirman que la
poblacion es el: “Conjunto de todos los casos que concuerdan con una serie de especificaciones”
(p- 230). En este caso, la poblacion objeto de estudio estd representada por aquellas personas que
se movilizan desde y hacia la comunidad de Paraiso de Cartago, utilizando como medio de
transporte el tren. De acuerdo con datos aportados por INCOFER, esta poblacion suma un

aproximado de 700 personas que se movilizan diariamente.

Muestra
En relacion con la muestra, Hernandez et al. (2007), sostienen que es: “En esencia, un

subgrupo de la poblacion o digamos que un subconjunto de elementos que pertenecen a ese
conjunto definido en sus caracteristicas al que llamamos poblacion” (p. 212). La muestra del
presente estudio esta constituida por 158 personas, que se seleccionan de manera aleatoria. Esta

muestra se obtuvo a través de la siguiente formula:

N=  NxZ*PxQ
d?x(N-1) + Z*xPxQ

N= Tamatfio de la poblacion.
Z=Nivel de confianza
P= Probabilidad de éxito o proporcion esperada.
Q= Probabilidad de fracaso
d= Precision (error maximo admisible en términos de proporcion)
N= 700x(1,96)*x0,05x0.95

0,03%x(700-1) + (1,96)*x0,05x0,95
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N= 127,73
0,0009x699 + 0,182

N= 127,73=157,5=158
0,811
Variables

La variable de investigacion es una propiedad que puede variar. Esta es una dimension de
un objeto que adquiere distintos valores y es susceptible de medirse. Hernandez et al. (2007)
definen variable como: “Una propiedad que puede fluctuar y cuya variacion es susceptible de
medirse u observarse” (p. 123). En la presente investigacion se tomaron dos variables, 1) disefio
arquitectonico para la estacion del tren en Paraiso de Cartago y 2) beneficios de la estacion de tren

para la comunidad.

Cualitativa
La variable beneficios de la estacion de tren para la comunidad es cualitativa ordinal,

porque estos beneficios se pueden clasificar.

Definicion de variables independientes y dependientes.

La variable independiente es el disefio arquitectonico para la estacion del tren en Paraiso
de Cartago y la variable dependiente son los beneficios de la estacion de tren para la comunidad,
porque en funcion al disefio se producen los beneficios mencionados.

Instrumentos

Se utiliza el cuestionario como instrumento de recoleccion de datos. Segun Balestrini
(2006), el cuestionario es: “Un medio de comunicacidn escrito y basico entre el encuestador y el
encuestado, facilita traducir los objetivos y las variables de la investigacion a través de una serie
de preguntas muy particulares” (p. 138). El cuestionario se administra a las personas que se
movilizan desde y hacia la comunidad de Paraiso de Cartago, utilizando como medio de transporte

el tren. Para esto se utiliza la observacion, el mapeo y la fotografia.

Tabla de operacionalizacion de variables
La tabla de operacionalizaciéon es una matriz que permite conceptualizar las variables,

especificar la denominacion de estas, sus dimensiones, indicadores y los instrumentos que
permiten medir el comportamiento de cada uno de estos elementos. A continuacion, se presenta

esta herramienta metodologica:
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Tabla 1

Operacion de variables

Operacionalizacion de variables

Variable/ . :
Concepto . . Indicadores Item Instrumento
Dimensiones
Disefio Propuesta de
arquitectonico Anélisis del contexto disefio.
para la estacion | Desarrollo de la idea .,
, Observacion
del tren en Paraiso | Anteproyecto y proyecto . !
Cuestionario
Transporte | de Cartago
- — Fotografia
Beneficios de la o Analisis  del
. Movilidad urbana . Mapeo
estacion de tren . usuario.
Renovacion urbana
para la . : .
. Espacio multifuncional
comunidad.

Nota: Elaboracion propia.

Definicion de las Fuentes
Las fuentes primarias del presente estudio son los habitantes de la comunidad de Paraiso

de Cartago y otros habitantes de zonas aledanas. Las fuentes secundarias son las tesis, libros,

articulos cientificos y otros documentos requeridos para el logro de los objetivos.

Programacion y Proyeccion
Tabla 2

Programacion y proyeccion

Actividad

120T/L0/ST
120T/L0/0C
1207/80/S1
1202/60/S1
1202/01/S1
1202/01/0¢
1202/01/SC
1202/01/0¢
120T/11/0¢
2C0T/€0/0¢
¢C0T/s0/0¢
¢c0T/L0/0E

Aspectos generales
Delimitacion del tema
Antecedentes del problema y
Estado del arte

Planteamiento del problema
Marco teorico. Desarrollo de
tematicas

Teorias relacionadas

Estudio de casos

Marco legal

Marco metodologico

Analisis e
interpretacion/Analisis del

contexto
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Desarrollo de la idea
Conclusiones y
recomendaciones

Nota. Elaboracion propia.

Limitaciones y alcances

Durante el desarrollo del proyecto se presentaron las siguientes limitantes: existe
insuficiente informacion actualizada sobre las variables objeto de estudio, como antecedentes, es
decir, proyectos similares al que se plantea.

En cuanto a los alcances, el estudio implica el disefio arquitectonico para la estacion del
tren en Paraiso de Cartago, incorporando espacios comerciales y culturales para que la comunidad
obtenga un nuevo servicio de transporte publico, ademads, espacios multifuncionales.

Sin embargo, un proyecto que siendo de plan de gobierno y con la vision que tiene el
gobierno, necesita de mas area de la que tiene hoy en dia el terreno destinado, por lo tanto, es una
de las mayores limitantes, ya que no es la misma poblacion ni el uso que se le daba en 1930 al que
se le dara hoy en dia.

Y bajo esa limitante se propone utilizar la ley N.* 7495 que seria la ley de expropiaciones,
para obtener mayor area en metros cuadrados y poder crear espacios de parqueos, parqueos ley
7600, parqueos de bicicletas, parada de bus, taxis y poder brindar un mayor servicio y comodidad
para todos los usuarios sean de la zona de Paraiso o aledanos los cuales facilitarles el uso del
servicio del tren, teniendo la opcion de llegar de cualquier forma al proyecto.

Con respecto a su alcance demografico, pretende beneficiar aquellas personas que se
movilizan desde y hacia la comunidad de Paraiso de Cartago utilizando como medio de transporte
el tren. Ofreciendo espacios de recreacion y seguridad.

Ademés, en este proyecto se brindara un juego de planos arquitectonicos de lo que seria el
edificio de la estacion de tren y de los modulos comerciales como propuesta, siendo de gran
importancia para las organizaciones que los requieran para el desarrollo del proyecto.

Por ultimo, su alcance temporal se circunscribe al afio 2022, porque el disefo del proyecto
se estima para ese aflo especificamente.

Como resultado de este proyecto final de graduacion se entregara a la municipalidad de
Paraiso de Cartago, un anteproyecto con la propuesta de disefio para el conjunto de la estacion de
tren en Paraiso, que consta de Plantas arquitectdnicas, elevaciones, secciones y cortes, vistas 3D y

un video del proyecto.
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Analisis del contexto

Contexto macro

Aspectos socioculturales.

Paraiso es el canton n.° 12 de la provincia de Cartago. En la actualidad, tiene 199 afios de
pertenecer a la provincia cartaginesa, después de que fuera fundada en el gobierno de don José
Rafael de gallegos y Alvarado. En la siguiente figura se muestra un mapa con la ubicacion de

Paraiso. Cabe destacar que este proyecto se desarrolla en Paraiso de Cartago.
Figura 3

Mapa cantones de la provincia de Cartago

Cantdnes de la Provincia
de Cartago

Nota. Elaboracion propia.

Datos demogrdficos relevantes para el proyecto.

A continuacidén, se muestran graficos del cantéon de Paraiso como caracteristicas

econdmicas, poblacion por género y poblacion trabajadora.



Figura 4

Datos demogrdficos relevantes para el proyecto

302 | Cantén | Paraiso 90
Caracteristicas demograficas y geogréficas ~ Mapa del canton
2000 2011
Pablacién total 52393 57.743
Superficie (lkm?) 4119 4119
Densidad de poblacion 127 140
Personas por kim?
Porcentaje de poblacion urbana 64,7 769
Persanas que viven en zona urbana por cada 100
Relacion hombres-mujeres 100,5 959
Hombres por cada 100 mujeres
Relacion de dependencia demografica 628 458
Personas dependientes (menores de 15 afios
o de 65y mds) por cada 100 personas en edad
productiva (15 a 64 afios)
Poblacion por sexo y edad Caracteristicas economicas
85y mds Hombres m I Mujeres 2000 2011
?E : % -_ Personas fuera de la fuerza de trabajo 474 485
zg a g; -] (15 afios y mds)
oe — Tasa neta de participacian 526 515
;5] 2 g?t f— Parsonas en la fuerza de trabajo
5 : »  — (ocupadas y desocupadas) por cada 100 personas
40add — de 15 afios y mas
Ba2 f— Hombres 802 742
%29 — Mujeres 252 299
i‘;: %2 :_ Porcentaje de poblacion ocupada no asegurada 162 139
10al4 ——
5a% (——
0ad
5 0 0 10 15
Porcentaje
Vivienda Poblacién fuera de la fuerza de trabajo
w0 o  \2afiosymas)
Viviendas individuales ocupadas 12025  14.626
Promedio de ocupantes 434 3,94 B Pensionado
Promedia de personas por vivienda
individual acupada M Rentista
Porcentaje de viviendas en buen estado 731 708 Estudia
Ui
Porcentaje de viviendas hacinadas 56 40

Viviendas con mds de 3 personas por
dormitorio por cada cien viviendas ocupadas

Otros

o Oficios domésticos

Acceso a TIC y servicios basicos

Teléfono Celular  EG— 50,5
Teléfono residencial  |EG—G<G— (4,5
Computadora  p— 5 5
Internet  ——— 30,1

Electricidad - p—— 90,/
Servicio Sanitario - G ¢
Agua | 55,

Nota: Fuente INEC, 2011

Poblacion ocupada por sector econdmico

B Sector Primario

Sector Terciario

W Sector Secundario
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Datos Historicos relevantes para el Proyecto.

Segun Cérdoba Gonzélez y Campos del periodico La Nacion (2022):

El plan de tren eléctrico escogido por el gobierno actual (2022), en sustitucion del proyecto
elaborado por la administracion anterior, es mucho mas caro y por eso se limitaria al trayecto de
San José-Paraiso de Cartago.

En consecuencia, quedan por fuera lineas a Heredia, Alajuela, Pavas, Belén y Ciruelas.

(Por qué a Paraiso? En febrero del 2021, asesores de desarrollo (BID) le recomendaron al
INCOFER concentrarse en el desarrollar primero la ruta San José-Heredia-Alajuela porque esta es la
de mayor demanda de pasajeros.

No obstante, el nuevo presidente del instituto sostuvo que la linea de San José-Paraiso es la
que “mayor potencial de crecimiento tiene y mayores ventajas y beneficios le pueden aportar a la GAM
desde el punto de vista de articulaciéon econdmica”.

Los estudios econémicos del nuevo proyecto todavia no estan hechos, segin el INCOFER, el
plazo estimado para hacerlos es de seis a ocho meses y existen opciones de financiamiento, para ello,

incluso en el Banco Centroamericano de Integracion Econémica (BCIE) (s. p.).

Figura 5

Imagen de ruta del tren

Nota: . Fuente Periodico Nacion.
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La imagen de la Ciudad/del Paisaje.

La zona donde estd ubicado el proyecto se aprecia en abandono, desde algunas calles,
aceras y cafios. Esto da una respuesta de lo necesario que es un proyecto en la zona, que devuelva
la imagen que existia. Ademas del abandono en infraestructura se aprecia que es una zona de muy
poca socializacion, factores importantes para tomar en cuenta en el proyecto.

Perfiles urbanos: andlisis de alturas de los edificios, materiales predominantes, estudio de
proporciones de ventaneria y aperturas.

Paraiso es una zona en desarrollo comercial y habitacional, en la actualidad, se ha vuelto
apta para condominios en areas mas alejadas del centro, ya que el comercio por su crecimiento se
ha expandido cada vez mas. De acuerdo con el estudio de perfiles urbanos, se llega a las
conclusiones de que las edificaciones mas recientes predominan con un disefio mas novedoso
usando materiales como el concreto, metal y vidrio, construidos en su mayoria en dos niveles, ya

que son edificaciones pensadas en crear espacios mas funcionales, por ejemplo, el laboratorio
clinico de la CCSS.
Figura 6

Edificio CCSS en el centro Paraiso

Nota. Fuente elaboracion propia.
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De igual manera, existen otras edificaciones en busca de los disefios novedosos, al igual

que otras que se mantienen en un solo nivel y con construcciones mas antiguas.

Figura 7

Edificios del centro Paraiso.

Nota: Fuente elaboracion propia.

Con respecto al andlisis de vivienda, se puede llegar a la conclusién que predominan las
viviendas en un solo nivel, asi como es posible encontrar algunas casas de habitacion que cuentan
con dos niveles de altura manteniendo sus disefios originales. Como materiales predominantes se

encuentra el concreto, madera y metal.

Figura 8

Viviendas barrio la estacion

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Uso del Suelo

Se presenta un estudio del uso del suelo de Paraiso de Cartago mediante un mapeo de la zona.

Figura 9

Uso de suelo Paraiso

Nota: Fuente elaboracion propia.

En el mapa anterior se puede entender mejor la configuracion del lugar. A primera vista se
puede notar la influencia residencial de esta ciudad, ademas, es posible ver que un alto porcentaje del
territorio comercial (color verde) va en expansion fuera del centro. Asimismo, se aprecian sectores de
uso institucional entre los cuales se encuentran entidades como la Municipalidad de Paraiso, bancos
estatales, escuelas y se puede observar la distancia que existe de lote destinado para la estacion del tren
(azul), con respecto al centro de Paraiso (Levell Chavarria, 2020).

Vialidad

A continuacion, se presenta un estudio de las vias de circulacion existentes mediante un

mapeo de la zona.
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Figura 10

Mapa de rutas de Paraiso

RED VIAL NACIONAL

== Primarias

= Secundarias
m= Terciarias

= Calles de Travesia
= Ruta Tren Avenidy o
B Lote (estacion tren
B Paradas de Bus

Nota: Fuente https://www.mopt.go.cr.

En la figura anterior se observa un andlisis de las vias de transporte en Paraiso de Cartago.
La ruta de color rojo representa la ruta 10 como primaria, la cual conecta Paraiso con Cartago y
Turrialba, al mismo tiempo, por la nueva ruta hacia Ujarras, la linea verde representa la ruta 224
como secundaria, la cual comunica con el Valle de Orosi y Cachi, las lineas naranjas son las rutas
terciarias, las cuales son las internas del canton de Paraiso. Ademads, con linea gris se representa la
ruta del tren.

Clima y Zonas de Vida

Temperatura.
De acuerdo con Inder (s. f.):

El clima de Paraiso se caracteriza por tener muy pocos meses secos, que pueden ser
dependiendo de 2 a 3 meses secos en la region norte del canton hasta un mes seco conforme se
viaja al sur. Por su parte la precipitacion, ronda los promedios anuales de 1.400 mm hasta llegar a
los 8.500 mm en el centro del canton. Esta zona es la més lluviosa del pais pero cubre cerca de un
cuarto del territorio. Las zonas de vida que encontramos en el cantdon son el Bosque Humedo
Premontano en la zona norte, donde se concentran las poblaciones con pequefios parches de
Bosque Humedo Montano Bajo, Bosque muy Humedo Montano Bajo y Bosque Pluvial

Premontano entrando a Orosi. El resto de este distrito posee Bosque Pluvial Montano Bajo y
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Bosque Pluvial Montano. La seccion mas al sur del territorio tiene una precipitacion entre los 3
000 y 5 500 mm, mientras que al norte tenemos menos precipitaciones siendo estas aun

considerables, entre los 1 400 y 2 500 donde se concentra la mayor cantidad de poblados (p. 15).
Figura 11

Mapa precipitacion de Paraiso

Precipitacion del cantén Paraisc

Nota: Fuente https://www.inder.go.cr

Pluviometria
De acuerdo con Weather Spark (s. f.):

En Paraiso, los veranos son cortos, caliente y nublados y los inviernos son largos,
comodos, mojados y mayormente nublados. Durante el transcurso del ano, la temperatura
generalmente varia de 16 °C a 26 °C y rara vez baja a menos de 14 °C o sube a mas de 27 °C. En
base a la puntuacion de turismo, la mejor época del aiio para visitar Paraiso para actividades de
tiempo caluroso es desde mediados de diciembre hasta finales de marzo (s. p.).

Vegetacion Endémica.
La vegetacion endémica de la zona se relaciona con la zona de vida. Paraiso presenta una zona de

vida bosque hiimedo premontano en su mayoria.
Caracteristicas de este tipo de vegetacion se presentan extensas areas de suelos volcanicos,

fértiles donde el bosque original mayormente ha desaparecido, ejemplo el Valle Central (Fournier,


https://www.inder.go.cr/
https://www.inder.go.cr/
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1980). Entre las especies caracteristicas de esta zona de vida estan los géneros Nectandra, Persea,
Cinnamomun de la Familia Lauraceae, Cupania de la Familia Sapindaceae, Eugenia de la familia
Mpyrtaceae, Cedrela salvadorensis (cedro), Cedrela tonduzii (cedro dulce), Albizia adinocephala
(carboncillo), Dendropanax arboreus (fosforillo) (Instituto Nacional de Aprendizaje [INA], s. f., s.
p.).

A continuacion, una imagen de un Cedrela tonduzii (cedro dulce).

Figura 12

Vegetacion Paraiso

Nota: Fuente elaboracion propia.

Humedad Relativa.
Segun Weather Spark (s. f.):

En Paraiso la humedad percibida varia considerablemente.
El periodo mas himedo del afio dura 7,8 meses, del 10 de abril al 3 de diciembre, y durante

ese tiempo el nivel de comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable por lo menos durante el
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12 % del tiempo. El mes con més dias bochornosos en Paraiso es junio, con 10,7 dias bochornosos
0 peor.

El mes con menos dias bochornosos en Paraiso es enero, con 0,8 dias bochornosos o peor
(s. p.).

Hidrografia.
De acuerdo con el Inder (s. f.):

El canton de Paraiso posee una red fluvial bien definida, la misma cuenta con un grupo de
rios y quebradas, dicha red de drenaje estd compuesta principalmente por:

¢ Rio Reventazon

e Rio Grande de Orosi

¢ Rio Birrisito

¢ Quebrada Los Tanques

e Rio Macho

¢ Rio Pejibaye

e Rio Juco

¢ Rio Purisil

El sistema fluvial del canton de Paraiso corresponde a la subvertiente Caribe, de la vertiente
Caribe-Costera; el cual pertenece a la cuenca del Rio Reventazén y el Rio Parismina. El rio que
drena la region es el Reventazon que va de Suroeste a Noreste y que nace de la unidn de los rios
Agua Caliente y Grande de Orosi; el primero con su afluente en el Rio Naranjo y el segundo, que
se origina en la confluencia del Rio Humo y la Quebrada Palanca, y al que se le unen los rios
Cuerici, Villegas, Dos Amigos, Quiri, Purisil, Macho y Palomo. El Rio Reventazén recibe también
los rios Pucéres y Péez con su afluente Regado, que recibe al Loaiza, Oro, Zapote, Naranjo, Urasca,
Guatuso, Birris y las quebradas Hamaca y Honda. El Rio Pejibaye que se localiza al Sureste de la
region, cuyos tributarios son los rios Pejibayito, Perlas y Tausito. Los cursos de agua, excepto los
rios Agua Caliente, Naranjo, Humo, Macho, Parruas, Paez, Birris y las quebradas Palanca, Hamaca
y Honda, nacen en el cantdn, los cuales presentan un rumbo en varias direcciones. El rio Naranjo
afluente del rio Agua Caliente; asi como el Pejibaye y su tributario Tausito, y las quebradas
Hamaca y Honda, son limites cantonales, el primero con Cartago, los otros con Jiménez. También

se encuentra en la zona el embalse de Cachi (p. 14).
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Estrategias de manejo de desechos.
Segun Levell Chavarria (2020):
En el afo 2010, se aprobo en Costa Rica la Ley para la Gestion Integral de Residuos n.°
8839, la cual pretende “inducir y facilitar a todos los actores del desarrollo (empresas,
instituciones, municipalidades y comunidad en general) para que se asuma una mayor
responsabilidad en la gestion de los mismos, segin su quehacer diario”.
Desde la primera etapa de construccion de un proyecto, el manejo de los desechos que el mismo
producira, se realice de la mejor manera posible. A este tema debe darsele la importancia necesaria

desde la concepcion de un proyecto, ya que, de esta forma se lograra llevar a cabo con el menor
impacto negativo posible hacia el ambiente y la comunidad (s. p.).

Es importante afadir que, en el canton de Paraiso se hace recoleccion de basura 2 dias a la
semana, los cuales son lunes y jueves. Al mismo tiempo, se cuenta con una campafia de reciclaje
y residuos no tradicionales de lunes a viernes, por distintas zonas del canton. También:

Se realiza una recoleccién de arboles de Navidad anualmente en enero, esto con el fin de reducir

y separar la mayor cantidad de desechos que se producen en los hogares, asi mismo para educar
y crear conciencia en la poblacion (Levell Chavarria, 2020, s. p.).

Figura 13

Imagen programa reciclaje Paraiso

GOBIERNO LOCAL. >
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Nota: . Fuente https://www.muniparaiso.go.cr
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Figura 14

Imagen programa reciclaje Paraiso

‘ Programa de Reciclaje
o Municipal y Comunal de Paraiso
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PARAISO
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Nota: . Fuente https://Wwww.muniparaiso.go.cr

Historia, Patrimonio y Cultura de la zona.

El Inder (s. f.) senala:

En la época precolombina, el territorio que actualmente corresponde al cantén de Paraiso
estuvo habitado por aborigenes del llamado Reino Huetar de Oriente; que fue dominio del cacique
Guarco. A inicio de la conquista, una tribu de aborigenes tenia establecida su autoridad en la
region, misma que era gobernada por los caciques Abituri y Turichiqui. Los poblados de Orosi y
Ujarraci o Ujarras, fueron pueblos aborigenes visitados por don Ignacio Cota en 1561, quien fuera
alférez del Conquistador espanol don Juan de Cavallon. Orosi fue erigido en parroquia en 1573,
su poblacion se vio diezmada por diferentes pestes.

Por esta razdn, fue repoblado con aborigenes procedentes de los pueblos de Jestis del Monte
y San José Pejibaye entre los anos 1756 y 1765. Se establecid un convento en 1766. En Ujarras,
entre 1561 y 1569, se erigié una ermita de paja que se dedico a la Santisima Virgen Maria con el
titulo de Purisima Concepcion. Fue la primera edificacion que se levantd en honor de Maria en

nuestra incipiente provincia. Durante los afios 1575 al 1580 se construy6 una iglesia de adobes con


https://www.muniparaiso.go.cr/
https://www.muniparaiso.go.cr/
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horcones y teja, la cual fue reparada por el gobernador don Gregorio de Sandoval. A finales del
siglo XVII, entre 1681 y 1693, siendo gobernador don Miguel Gomez de Lara, se construyo el
templo de calicanto en el Valle de Ujarras, dedicado a Nuestra Sefora de la Limpia Concepcion
del Rescate. En el presente siglo, mediante Decreto 35 del 13 de abril de 1920, se declard
Monumento Nacional a las Ruinas del Santuario de Ujarras. E1 27 de abril de 1955, se coroné a la
Virgen de Nuestra Sefiora de la Purisima Concepcion del Rescate de Ujarras, por el Cardenal
Monsefior don Carlos Maria de la Torre, atendiendo disposicion del Santo Papa Pio XII. Por Ley
3112 de 9 de abril de 1963, se declar6 a esta Virgen Capitana Nacional de la Fuerza de Seguridad.
En 1965, se inicid la construcciéon del nuevo templo, concluyéndose tres afos después.
Actualmente es sufraganeo de la Arquididcesis de San José de la Provincia Eclesiastica de Costa
Rica.

El 15 de febrero de 1981 se declar6 Santuario Nacional de Nuestra Sefiora de la Limpia
Concepcion del Rescate de Ujarrés, a la parroquia del mismo nombre. El 17 de octubre de 1778,
nacid en el pueblo de Ujarras, don Florencio del Castillo, quien, siendo presbitero y diputado de
la Provincia de Costa Rica ante las Cortes de Cadiz, Espafia, logré que éstas promulgaran el 18 de
octubre de 1813, un decreto otorgando el titulo de Villa a varias poblaciones principales de nuestro
territorio, entre las cuales estaba Ujarras. La primera escuela se establecio en Ujarras en 1822, por
multiples esfuerzos realizados por don Rafael Francisco Osejo en 1833 se traslad6 al nuevo
asentamiento de la poblacion en el Llano de Santa Lucia; en 1886 se bautizo con el nombre de
Escuela Fray José de Liendo y Goicoechea, durante el gobierno de don Bernardo Soto Alfaro.

El Liceo de Paraiso inici6 sus actividades docentes en 1968 en la administracion de don
José Joaquin Trejos Fernandez. En Ley 63 de 4 de noviembre de 1825, Ujarrds constituyd un
distrito del Departamento Oriental, uno de los dos en que se dividi6 en esa oportunidad, el territorio
del Estado. Distrito conformado por la villa de igual nombre y los pueblos de Tucurrique y Orosi.
Durante el gobierno de don José Rafael de gallegos y Alvarado, se promulgé la Ley 50, de 23 de
mayo de 1832, que dispuso el traslado de la Villa de Ujarrés, al Llano de Santa Lucia, la cual en
lo sucesivo se llamaria la Villa del Paraiso. Los argumentos que se dieron para justificar el cambio
de la poblacion fueron el peligro constante de inundacion de los rios aledafios, la inestabilidad de
los terrenos y las enfermedades que asolaban al lugar.

En Ley 36 de 7 de diciembre de 1848, se constituyd en el canton segundo de la provincia

de Cartago, con el nombre de El Paraiso junto con los pueblos de Térraba, Boruca, Orosi y
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Tucurrique. En la Ordenanzas Municipales, decretadas en Ley 22 de 4 de noviembre de 1862, los
pueblos que conformaron el actual canton de Paraiso fueron Orosi, Tucurrique, Turrialba y Matina;
este ultimo poblado comprendia la presente provincia de Limoén, en su totalidad. El primer
alumbrado publico fue de candelas confeccionadas con semilla seca de higuerilla y mecha de cafia
brava. En Paraiso el alumbrado eléctrico comenzo a funcionar en 1920, con una planta ubicada a
un kilometro y medio al noroeste de la estacion del Ferrocarril al Caribe. La caferia se instalo entre
los afios de 1898 y 1902, en las administraciones de don Rafael Iglesias Castro. El 18 de diciembre
de 1957, en el primer gobierno de don José Figueres Ferrer, se promulgo6 la Ley 2188, que le
confiri6 a la Villa la categoria de Ciudad. El origen del nombre se remonta a 1832, cuando el
Estado decidi6 trasladar a la poblacion de Ujarras, ubicada en el valle del mismo nombre, a los
Llanos de Santa Lucia con la nueva denominacién de Villa del Paraiso (pp. 4-5).
Creacion del canton:
De acuerdo con el Inder (s. f.):
La Constitucion Politica de 30 de noviembre de 1848, en el articulo 80, establecid por primera
vez las denominaciones de provincia, canton y distrito parroquial. De conformidad con la anterior
disposicion, en la Ley 36 de 7 de diciembre del mismo afio, en el articulo 6, se cre6 El Paraiso

como canton nimero dos de la provincia de Cartago, con cinco distritos parroquiales. En tal forma
Paraiso procede de la citada provincia (p. 6).
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Analisis Micro
Aplicacion del marco legal (plano de catastro, alineamientos y retiros).

En este apartado se encuentran las normativas que condicionan el proyecto en el &mbito legal.
Anteriormente, se mencionaron normativas como la Ley General de los Ferrocarriles n.° 5066, Ley
Organica Instituto Costarricense de Ferrocarriles, Reglamento de Constituciones, Ley Organica de
Incofer 7001, Codigo Sismico, Reglamento para el Otorgamiento de Permisos, Ley de Expropiaciones
n.° 7495, Articulo 1°—Zona de Bulevar y Plazas. (ZBP).

En la Ley de Expropiaciones, n.° 7495 se menciona que se hizo la desapropiacion de varias
propiedades como las siguientes con los nimeros de finca: 0248864, 0025435, 0259203, 0259204,
0024043, 0078318, 0261623, 0051510. Esto se debe a que para mejorar la funcion de la estacion
de tren y darle un aporte mayor a la comunidad como espacios multifuncionales se agregan
parqueos especiales para usuarios de distritos alefiados a la zona, para que puedan dejar sus
vehiculos y utilizar el transporte publico.

Ademés, se incorpora una nueva calle de 7 m de ancho, lo cual incluye una parada de buses,
abriendo camino para que el servicio de buses de Coopepar pueda incrementar una nueva ruta y
asi facilitar el traslado de las personas. De la misma, forma se crea un espacio para taxis, lo cual
facilita el transporte por completo de los usuarios hacia y desde el proyecto.

El altimo documento mencionado (Articulo 1°—Zona de Bulevar y Plazas. ZBP) indica
que existe una calle sin salida, situada entre la calle 10 y calle 8, la cual quedaria sin uso en el
momento de desapropiar las propiedades mencionadas. En esta calle se propone crear un
Boulevard, el cual generara mayor espacio urbano, lo que permite usos mixtos y, al mismo tiempo,

funciona como espacios seguros en caso de emergencias.
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Figura 15

Plano catastro
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Nota: Fuente elaboracion propia.

Anadlisis Climdtico
Paraiso de Cartago se ubica en el valle central del pais. Con respecto al brillo solar de esta

zona, el Instituto Meteorologico Nacional (IMN) (2013), menciona lo siguiente:
La Region del Valle Central, presenta influencia de ambas vertientes. Aunque en las partes

bajas del Valle Occidental se encuentra un clima mas seco y calido, caracteristico del Pacifico, las
partes medias del valle poseen un clima templado, mientras que las zonas altas de la cordillera se

presentan condiciones mas lluviosas y nubladas, caracteristicas de los climas de montafia. Es por
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esto que el grafico Promedio de Brillo Solar de la Region Valle Central muestra una marcada época
seca desde noviembre hasta mayo, aunque las horas de sol diarias en promedio no son tan altas
como en, por ejemplo, el Pacifico Norte, ya que la Region Valle Central es mas susceptible a
presentar episodios de nubosidad o precipitacion durante el invierno boreal producto del descenso
de los frentes frios. Adicionalmente, la canicula o veranillo no es tan marcado ya que, en promedio,
la Region Valle Central recibe influencia de nubosidad por conveccion local, precipitacion en las
laderas de las cordilleras, ademas de la presencia de la ZCIT durante la época lluviosa (p. 8).

A continuacion, se presenta un resumen del brillo solar promedio de la zona norte mediante un
cuadro y un grafico realizados por el IMN y el Minae. La estacion de Santa Lucia es la aplicable para

Paraiso.

Figura 16

Resumen de brillo solar estacion Dulce Nombre
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Figura 7. Promedic de Brillo Solar en la Regidn Valle Central.

Nota: Fuente IMN y MINAE.
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Segun el andlisis realizado la estacion denominada como “Dulce Nombre n.° 73048 es la que
se encuentra mas cerca de la ubicacion del proyecto. Tiene un promedio anual de 5.3 horas de sol por

dia, con respecto a la cantidad de horas obtenidas en este estudio.
Vientos Predominantes y Precipitacion

Ademas del clima himedo y calido predominante en Paraiso de Cartago, la gran cantidad de
lluvia al afio es otra de las caracteristicas de esta zona. A continuacion, se muestra una tabla climatica
de “Dulce Nombre n.° 73048 disponible en el IMN, estacion con la informacion mas cercana a la
ubicacion del proyecto (Levell Chavarria, 2020).

Figura 17

Tabla climatica Dulce Nombre
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Lluvia en milimetros: lmm = 1 litro de agua por m?. Radiacidn Solar global en Megajulios (MJ/m?)

Temperatura en Grados Celsius (°C). BEvaporacidn en mm. Viento en km/h. Humedad Relativa en Porcentaje (%).
VIENTC DIR FREDOM : 1 Worte, 2 Noreste , 3 Este, 4 Sureste, 5 Sur, & Suroeste, 7 Oeste, 8 Noresta, 5% Variable
Brille Solar en horas y décimas de horas.

Nota: Fuente IMN.
Segun Levell Chavarria (2020):

Los vientos predominantes provienen del Este. Marzo cuenta con los vientos mas rapidos del afio
con un promedio de 5,5km/h, mientras que los vientos mas lentos se dan en octubre con una
velocidad de 2,8km/h, y como velocidad promedio anual de los vientos se obtiene 3.9km/h.

Ademas, en la misma figura, con respecto a la precipitacion del lugar, se demuestra que, la
maxima precipitacion se da en julio con un promedio de 480,7mm y la minima en abril con
146,6mm. La precipitacion promedio anual tiene como resultado 313,4mm. Como resultado

se obtienen 3760,5mm de precipitacion anual, distribuidos en aproximadamente 275 dias de
lluvia al afio (s. p.).
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Confort higrotérmico: Temperaturay Humedad Relativa

De acuerdo con Levell Chavarria (2020):

Dentro de los propdsitos de un arquitecto, es de caracter fundamental proporcionar una
respuesta ante el problema que enfrenta, mediante un disefio responsable, sostenible y que cumpla
con todas las caracteristicas que hagan de este espacio uno confortable, tanto fisica como
psicologicamente para el usuario, tal y como se menciona en el texto citado a continuacion.

Rodrigo, Sanabria, Marchamalo y Umafa (2012), mencionan lo siguiente:

La sensacion térmica experimentada por un ser humano esté relacionada, principalmente, con el
equilibrio térmico global del cuerpo. Tal equilibrio depende de la actividad fisica y de la
vestimenta del sujeto, asi como de los parametros ambientales: temperatura del aire, temperatura
radiante media, velocidad del aire y humedad del aire.

Existe una herramienta llamada “Carta Bioclimatica de Olgyay”, la cual permite detectar los
puntos criticos y las necesidades de un proyecto con respecto al confort higrotérmico y, ademas,
indica las posibles soluciones para lograr que un proyecto sea confortable. A continuacion, se
presenta una carta bioclimatica con los datos de temperatura media mensual y humedad relativa
mensual de la zona, obtenidos de la tabla climatica de la estacion “Dulce Nombre” del IMN (s.
p.)-

Figura 18
Grdfico de Olgyay.

Grafico de Olgyay
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Nota: Fuente elaboracion propia.
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Aplicacion y Analisis de la Carta Solar
Levell Chavarria (2020) afirma:

La carta solar es una herramienta muy préctica y funcional en la etapa del analisis climatico de
un proyecto. Gracias a los resultados obtenidos mediante esta carta, es posible tomar decisiones
que marcaran las soluciones de disefio que se implementaran dentro del proyecto para lograr el
confort necesario que hara del proyecto un espacio agradable para el usuario (s. p.).

En la siguiente imagen se pueden ver los resultados de enero a julio mediante la carta solar.

Figura 19

Carta solar enero-junio
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Nota: Fuente elaboracion propia.

A continuacion, se puede observar el analisis de julio a diciembre.
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Figura 20

Carta solar julio-diciembre

Nota: Fuente elaboracion propia.

Aplicacion y Analisis de Climograma
A continuacion, se presenta un climograma de la precipitacion y temperatura de Paraiso de
Cartago que permite entender de una manera mas grafica el comportamiento de estas variables en el

sitio. Para elaborarlo se utilizaron como referencia los datos de la tabla climatica de Dulce Nombre del
IMN.
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Figura 21

Climograma de bienestar adaptado
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Nota: Fuente elaboracion propia.

Visuales: hacia y desde el sitio.

En la siguiente figura se encuentran fotografias tomadas desde el sitio hacia el exterior. En
estas imagenes es posible observar las viviendas que rodearéan el proyecto, de esta forma, se puede

observar el mal estado y abandono de aceras y toda la zona.
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Figura 22

Vista desde el sitio

La figura presentada es con vista hacia el Oeste

Nota: Fuente elaboracion propia.

En las figuras que se presentan a continuacion se encuentran fotografias tomadas hacia el sitio.

Esto se trata de un lote esquinero, el cual esta abandonado desde hace algunos afos.
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Figura 23

Vistas hacia el sitio

Nota: Fuente elaboracion propia.

Levantamiento y Valoracion del Paisaje Existente: Especies Endémicas, extranjeras, en veda
En la serie de imagenes que se presenta a continuacion es posible entender, de manera clara, la

falta de flora y fauna en la zona.
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Figura 24

Flora y fauna existente

Nota: Fuente elaboracion propia.

La poca vegetacion existente es maleza y arboles frutales, los cuales sembraron los mismos
vecinos de la zona. En el proyecto se pretende crear zonas verdes para recuperar la arborizacion o
reforestacion que hubo en algiin momento y que sirva como ecosistema para plantas nativas y no
solo por razones estéticas o por ser la principal fuente de alimento, sino por el equilibrio de los
ecosistemas. Al mismo tiempo, se pretende realizar consciencia de que no se debe pensar
simplemente en plantar arboles, sino en estudiar y replantar la flora autoctona, ademas de educar
a la poblacion a que se deben introducir especies que pertenezcan al mismo ecosistema para

conservar un equilibrio de flora y de fauna.

Mapeo y Valoracion de Estructura e Infraestructura Existentes.
A continuacion, se presenta un estudio de la estructura e infraestructura existentes en el

lugar mediante el uso de mapeos y analisis fotograficos.
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Figura 25

Mapa de calles

Nota: Fuente elaboracion propia.

En la primera figura que se muestra enseguida se encuentra informacion con respecto a las
carreteras del sitio. Para este andlisis las vias se definen como primarias, secundarias, terciarias y
calles de travesia. La primaria en este caso corresponde a la ruta 10, que conecta Cartago con
Limon. La via secundaria es la ruta 224, que ofrece circulacion entre Paraiso y amarra los distintos
sectores de Paraiso con Orosi y la antigua ruta a Ujarras. Por Gltimo, se muestran las vias terciarias
que corresponden a calles sin salida, ingresos a barrios y calles privadas.

A continuacion, se presenta: “Informacion acerca de las aceras del lugar y su estado. Al
realizar un levantamiento de las vias de circulacion peatonal, se encuentra que aiin existe un sector
del territorio que carece de esta infraestructura” (Levell Chavarria, 2020, s. p.).

En la siguiente figura se identifican las aceras existentes que se utilizarian como recorrido
para llegar al centro de la ciudad mediante una linea negra. Ademas, se evidencia el estado de estas
mediante un levantamiento fotografico en el que se evallian aspectos como materiales de

construccion, rampas y algunas obstrucciones.
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Figura 26

Analisis de aceras
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Nota: Fuente elaboracion propia.

Las imagenes 1, 2 y 3 son las existentes en el proyecto, las cuales se presentan en mal
estado por el abandono de la zona. Como se observa, se cuenta con una rampa en direccion a la
calle, pero no a la acera, lo cual dificulta el paso a personas con movilidad reducida.

En la imagen 4 se encuentra un cambio de nivel que termina en una grada. La acera en ese
sector se encuentra en buen estado, construida en concreto, ademas, cuentan con pasos techados,
lo que favorece al peaton en caso de lluvia o sol.

En laimagen 5 y 8 se encuentra una rampa que brinda seguridad a las personas con movilidad
reducida.

En la Imagen 6 se puede observar un obstaculo, el cual complica el transito para cualquier
persona. Este obstaculo lo construyo el propietario de la propiedad para generar acceso vehicular
a la vivienda.

En la imagen 7 se encuentra una leve obstruccion de paso, ya que una vivienda excede el
limite de construccion, de aproximadamente 0.30 cm.

La imagen 9 evidencia la acera en buen estado con un enchape rustico de nombre Pedrin

muy comun en la zona de Paraiso, se observa en muchas viviendas y se pinta de color rojo, verde
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o gris. Ademas, en algunas aceras del centro de la ciudad se implementa un sistema que permite la

accesibilidad de personas no videntes.
A partir de este analisis se puede concluir que las aceras de Paraiso estan en un buen estado

en general y un punto positivo es que se implementen nuevas aceras con las medidas necesarias

para permitir el libre transito de todos por igual.

Estudio de Vialidad circundante al Sitio, Definicion de Accesos.
La siguiente figura representa el andlisis de las vias circundantes al sitio y los accesos. Se

mantiene la viabilidad existente, para facilitar el acceso al sitio.

Figura 27
Analisis de viabilidad
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Nota: Fuente elaboracion propia.

Desniveles, Terrazas, Suelos y Escorrentia.
El sitio donde se ubicara el proyecto no cuenta con desniveles ni terrazas, lo que lo vuelve

un suelo plano, las escorrentias en el sitio son inexistentes por el tipo de terreno. A continuacion,

se muestra un analisis realizado en Google Maps, con el que se obtuvo un perfil de la topografia

en el sitio.
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Figura 28

Analisis de topografia

Nota: Fuente elaboracion propia, Google earth.

Espiritu del Lugar “Genius Loci”

De acuerdo con Levell Chavarria (2020):

Existe un término llamado “Genius Loci” del cual https://www.eneroarquitectura.com/
(2017), menciona lo siguiente:

Genius Loci: segiin la mitologia romana, dicese del espiritu que protege un lugar.

Los romanos creian que todos los sitios estaban custodiados por un espiritu protector que
mantenia la armonia del espacio. Este espiritu, conocido como Genius Loci, marcaba los elementos
caracteristicos del lugar, determinando lo que aquel sitio era y lo que podia llegar a ser. En la
antigiiedad, eran muchos los que creian que la supervivencia estaba asegurada siempre y cuando
se tuviera una buena relacion con el ambiente: estar en sintonia —tanto fisica como psicologica—
con el lugar donde uno vivia era la manera de mantener el orden y la seguridad y, por tanto, de

pervivir.
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En el siglo XVIII, el poeta Alexander Pope convirtié al Genius Loci en un principio base del
disefio paisajistico y de la arquitectura del paisaje, al escribir un poema en el que se hablaba de la
necesidad de tener en cuenta a la naturaleza a la hora de llevar a cabo una obra de arquitectura.
Quedo establecida entonces una norma no escrita que dictaba que los disefios arquitectonicos
tenian que adaptarse al contexto donde estaban ubicados (parr. 1-2).

Paraiso de Cartago es un lugar de constante desarrollo, superacion urbana y comercial, desde afios
atras crece en el comercio, en un principio con el café y ahora con el chayote, el cual gran parte
se exporta. Ademas, crece dia con dia en su infraestructura con la creacion de mas condominios
habitacionales y mejores infraestructuras comerciales. Esta ciudad desempena un papel
importante en el progreso de la provincia cartaginesa y del pais, tanto por sus actividades
agricolas como por la fuerza que tomo en los ultimos afos la actividad turistica y deportiva.
Este es un lugar dinamico, atractivo en muchos aspectos y con un constante crecimiento
(Levell Chavarria, 2020).

Sensaciones en el Sitio

El sitio donde esta el proyecto es tranquilo y pasivo, en su mayoria residencial ubicado a
800 m del centro de la ciudad, con poco comercio. Parte de la poblacion que habita ese barrio son
personas que han vivido toda su vida en el mismo sitio o han heredado las propiedades, de esta
forma, las viviendas se mantienen con disefos originales.

Segun Levell Chavarria (2020): “Dentro de los colores predominantes en las edificaciones
de este lugar, se encuentran los tonos tierra, tanto residenciales como comerciales, se encuentran

pintados en tonos como terracota, crema, arena y otros colores terrosos” (s. p.).

Figura 29

Viviendas cercanas al sitio y analisis de sensaciones del sitio

Nota: Fuente elaboracion propia.

En la figura anterior también se evidencian algunas de las texturas y materiales que mas se
utilizan en las construcciones de este lugar. Como se observa, abunda el uso del concreto, ladrillo,
metal, ademads, enchapes en imitacion de piedra. El concreto, el metal, el vidrio y la madera tienen

un papel fundamental dentro de la arquitectura del lugar.
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El Usuario

Definicion de Perfil de Usuario.
Este proyecto se dirige a personas de todas las edades, desde jovenes hasta familias con

niflos y adultos mayores. Para este andlisis se utilizaron instrumentos como la observacion,
cuestionario, fotografias y mapeos. La informacion recolectada por medio de estas herramientas
permite concluir que existen dos tipos de usuario para el proyecto, los cuales son permanentes y
eventuales.

Permanente. Aunque los dos tipos de usuario son de suma importancia para el proyecto,
son las personas en el primer tipo (permanente) quienes se relacionan de una manera mas directa
y quienes obtendrdn un mayor beneficio, por comodidad, ahorro de tiempo y facilidad en el
desplace de un lugar a otro.

Eventual. En este tipo de usuario se encuentran los habitantes y usuarios que necesiten
desplazarse desde y para Paraiso. Esto se obtiene de los resultados de las encuestas realizadas, las
cuales sefalan que personas de otras partes del pais o turistas estarian interesadas en asistir a

actividades de la zona de Paraiso y sus alrededores.

Definicion de Necesidades
Este proyecto surge como respuesta a la necesidad existente del lugar de la nueva estacion

de tren en Paraiso de Cartago. Sin embargo, se busca la renovacion urbana y crear espacios
multifuncionales, donde se puedan exponer proyectos de emprendedores de la zona y realizar un
espacio que satisfaga las necesidades, tanto de los productores como de las personas consumidoras.

Entre las necesidades espaciales estan los espacios minimos con los que debe contar el
proyecto para que funcione de manera correcta. Algunos de esos espacios son: boleteria, sala de
espera, zonas de ventas de comida, servicios sanitarios, zonas verdes, parada de taxis, buses y
parqueos. Una de las principales necesidades que pretende fortalecer este proyecto es la renovacion
urbana y el consumo local.

Como necesidad psicologica puede encontrarse el fortalecimiento del sentimiento de
pertenencia y orgullo de estos habitantes para con su territorio, aspecto que ayudara a que hagan
de este proyecto suyo, y que de esta manera lo valoren y cuiden.

Por ultimo, se encuentran las necesidades de aspecto socioeconémico, dentro de las cuales
se encuentra como objetivo primordial de este proyecto, fomentar y fortalecer el transporte ptblico

de la zona (Levell Chavarria, 2020, s. p.).
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Este proyecto brinda la oportunidad de convertir a Paraiso en un lugar todavia mas
atractivo, asi como facilitar el transporte a los usuarios de la zona y del canton.

Variables

Funcionales.
De acuerdo con Levell Chavarria (2020):

El proyecto debe cumplir con las normativas estipuladas y con los requerimientos
especificos para lograr funcionar correctamente. Debe ser un espacio que satisfaga las necesidades

del usuario y que se convierta en un importante aporte para el lugar y sus habitantes (s. p.).

Ambientales.
Este proyecto debe ser respetuoso con el medioambiente que lo rodea desde su concepcion

hasta después de entrar en funcionamiento” (s. p.). En este se fomentardn temas como el reciclaje,
ya que la zona tiene un programa bastante fuerte, el cual este proyecto es ejemplo para futuros
proyectos. Ademas, creard zonas verdes para regresar la flora al lugar. De expresion.

Debe ser un espacio de calidad e innovacion y seguir con la intencion de los usuarios de la
zona de construir edificaciones mas novedosas sin dejar de lado la identidad de la estacion en el

que la comunidad se sienta en casa.

Constructivas.
Teniendo en cuanta la importancia de este proyecto para la zona, por su valor patrimonial

que existio en algin momento y aparte de la necesidad del transporte publico, se contempla utilizar
materiales resguardando la identidad de la antigua estacion, pero al mismo tiempo generar una
edificacion con un aspecto mas novedoso que se adapte a la época en la que se volvera a construir.
Se utiliza sistema constructivo liviano con estructura en metal, con cerramientos de fibrocemento,
para las cubiertas se utiliza teja asfaltica. Y lo anterior se utilizd porque mantiene un lenguaje
armonioso con la vieja infraestructura que se perdié durante el incendio, evocando la memoria del

mismo.

De materialidad.
Los materiales para escoger dependen de la conceptualizacion del proyecto y el disefio de

este. Sin embargo, siempre se debe tomar en cuenta la importancia de implementar materiales que
sigan con la linea de disefio que busca la zona, sin dejar de lado la funcionalidad y la relacion mas

fuerte entre el proyecto y el lugar.
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Resultados de entrevistas y encuestas

Los siguientes resultados se obtuvieron de una encuesta aplicada a 95 personas. Uno de los
instrumentos que se utiliza para elaborar esta investigacion fue el cuestionario, el cual se llevo a
cabo a 50 mujeres (52.25 %) y 45 hombres (42.75 %).

Las edades de estas personas se extienden desde los 18 hasta los 65 afios y el mayor grupo
de colaboradores se encuentra entre los 24 y 35 afios. Al ser Paraiso un lugar tranquilo y en
constante crecimiento, la opinion de tantas personas de diferentes edades, necesidades y criterios
es sumamente importante y valiosa para encontrar el balance adecuado entre tantos puntos de vista.

La mayoria de las personas que se sometieron a esta encuesta son habitantes de Paraiso,
pero se pueden encontrar respuestas de habitantes de lugares cercanos como Orosi, Cachi y Llanos
de Santa Lucia. En la encuesta existe un margen de personas que se desplazan hacia San José por
estudio o trabajo, igual se encuestd a personas con trabajos en Cartago o en la misma zona de
Paraiso, con el fin de escuchar opiniones de todas las perspectivas.

En la siguiente figura evidencia que a la mayoria de estas personas si les gustaria que llegue

el tren de nuevo a Paraiso. Solo unas pocas indicaron que no hace falta el servicio.

Figura 30

Grafico de encuestas 1

Opinién Publica.
Le gustaria que llegara nuevamente ol tren a

Paraiso?

Nota Fuente elaboracion propia.

En la siguiente pregunta se analiza qué porcentaje de personas utilizaria el tren. Un 55 %
opina que si, el 35 % indica que no lo utilizaria porque la direccion del trabajo no coincide con la
ruta del tren y solo un 10 % indica que depende del destino. La mayoria de este 10 % son personas

que no trabajan o no estudian fuera de Paraiso.
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Figura 31

Grafico de encuestas 2

Opinion Publica.

«Usara ol Tren pata Transportarse?

Nota Fuente elaboracion propia.

En la tercera pregunta se analiza qué prefiere la poblacion, si el tren o el autobus y la
respuesta fue un 50 50, ya que lo ven del punto de vista que, si se dirigen hacia Cartago, prefieren
el autobus por motivos de tiempo, paradas y mayor servicio. Por otro lado, si se dirigen a San José,

prefieren el tren por tiempo en el recorrido y se evitan presas.

Figura 32

Grafico de encuestas 3

Opinién Publica.

«Tren o Autobus?

Nota Fuente elaboracion propia.

Como cuarta pregunta se investiga qué se le puede pedir al servicio de tren y vuelve el 50
50, con peticiones muy concisas, las cuales solicitan mayor constancia de salidas y horarios

nocturnos. Esta pregunta la respondieron las personas que han utilizado el tren anteriormente.
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Figura 33

Grafico de encuestas 4

Opinion Publica.

(e e Dedinid 8l setyicio

B MAYOR( NSTANCIA

Nota Fuente elaboracion propia.

En la siguiente opinidn se analiza qué pensarian las personas de que la estacion de tren sea
también un espacio multifuncional y el 98 % de los entrevistados dio respuestas positivas. Solo un

2 % indica que no es necesario un espacio multifuncional.

Figura 34

Grdfico de encuestas 5

= - =
Opinién Publica.

Cue pensarna de que la estacion fuera un
espacio multifuncional ?

B NO

Nota Fuente elaboracion propia.

La siguiente pregunta, teniendo en cuenta que si les gustaria una estacion multifuncional,
fue escuchar sugerencias de qué les gustaria en el proyecto. Un 70 % mencioné ventas de comidas,

aun 20 % le gustaria que exista un mini supermercado, al 8 % le gustaria un espacio para venta de
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artesanias o souvenir, para aprovechar la fluidez de turismo en la zona y que también pueden

utilizar el tren y solo un 2 % opina que es buena idea tener una boutique.

Figura 35

Grdfico de encuestas 6

= " F L -
Opinion Publica.
Que le gustaria tener en esos espaclos
multifuncionales?

B COMIDAS
B SUPERMERCADO
B ARTE/SOUVENIR

BOUTIGUE

Nota Fuente elaboracion propia.

Por ultimo, se preguntd qué tipo de disefio les gustaria, algo novedoso o un disefio mas
patrimonial, que se reviva la estacidon que existio hace unos afios. Como respuesta un 90 % indica
que un disefio novedoso y el 10 % se inclina por el patrimonial. Un dato curioso es que las personas
que escogen el disefio patrimonial son las de mayor edad entre el grupo de personas encuestadas.

Figura 36

Grdfico de encuestas 7

a s - -
Opinién Publica.
Seguir con un diseno patrimonial o diseno
novedoso?

B NOVEDOSO

B PATROMONIAL

Nota Fuente elaboracion propia.
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Desarrollo de la idea

Concepto

Arquetipos, idea generadora.

En el concepto de este proyecto se definen tres aspectos principales: movilidad urbana,
espacios multifuncionales y renovacion urbana. Este proyecto pretende brindar un espacio
multifuncional donde reciba nuevamente el tren en la ciudad y, al mismo tiempo, genere una nueva

opcion de esparcimiento en la zona y con esto buscar el desarrollo de la comunidad.
Figura 37

Desarrollo de la idea

DESARROLLO
DE LA IDEA

ARQUETIPOS, IDEA GENERADORA

ESTACION DE TREN PARAISO CARTAGO

CONCEPTOS

MOVILIDAD URBANA

Permite el desplazamiento de las
personas en la ciudad, con el
objetivo de desarrollar relaciones

sociales y econdmicas. THM‘SP“HTE
ESPACIOS MULTIFUNCIONALES

Espacios que puedan ser usados
para distintos usos, normalmente
estos se disefian en lugares
pequefos.

R.EI.VDVA[}I[]N URBANA SEGURIDAD
Identificar partes de la ciudad gue

no estén siendo usadas o estén en
deterioro y transformarlas para darle
mayor calidad de vida a las personas
que viven en los alrededores.

Nota: Fuente elaboracion propia.

Croquis / Sketches.

Este proyecto contard con espacios amplios donde se puedan efectuar diferentes

actividades al mismo tiempo, siendo un espacio multifuncional en la zona.
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Croquis

Fuente elaboracion propia.

Programa, Zonificacion y Diagramacion

Programa arquitectonico.

A continuacion, se muestra el programa arquitectonico del proyecto, el cual cuenta con todas sus

areas complementarias de 2800.7 m?.

Figura 39

Programa Arquitectonico

Programa Arquitectonico Estacion de Tren Paraiso.

e F UGG R Area total por zona m2
_zZona m2
Boleteria 123 personas 19,3m2 169,1m2
C. Lactancia 16 personas 1a 6 personas 7.5
Administracion | 122 personas 1a2 personas 13,8m2
Servicios "
Sanits s 4 por cubiculo 4 por cubiculo 10,6m2
Bodega/mantenim)|
A 1a2 personas 1 persona 7,5m2
Sala de Espera | 20 personas 20 a 50 personas. 10,4
Dimensiones
Unidad de Usuarios 1a 3 personas m2 Area total por zona m2
Locales 123 personas 50 personas 25m2 cada uno 310m2
Espacios para
5 0
e personas por mesa 10 mesas 200m2
o 10 personas 5 personas por genero 20m2 cada baterfa H/M
Cuarto de
1a2 20m2
Mantenimiento .
1 a 3 personas 19,3m2 Area total por zona m2
Plaza Cultural | 100 personas 100 personas 410m2 2321,6m2
Zonas Verdes | 10 personas por zona 10 personas por zona 630,32
Parqueos 18 espacias, 3 ley 7600 18 espacios, 3 ley 7600 247,5m2
Parada de Taxis | 4 espacios para taxi 4 espacios para taxi 55m2
Cusltode 1a2 personas 122 personas 10mz
GAS =
Cuarto de
: 122 personas 1a2 20m2
Mantenimiento * R mm—
Parada de Bus | 1 parada de bus 30 personas 110,4m2.
Boulevard 100 personas 100 personas 838,4m2.

Fuente elaboracion propia.
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Matriz de Relaciones.
A continuacion, se presenta la matriz de relaciones de los ambientes dentro del proyecto.

Figura 40

Matriz de relaciones

PONDERACION
AREA ESPACIOS (AMBIENTES)
@ RELACION DESEABLE
4
2 @ RELACION MECESARIA
2
2 4
2
4
2
z
4
4
4 2
s 2 14
12 1
28 2
4 4
4 12 5
2 8 2
2 2 & 4
2 s 10 4
2z 2 2 3
2 4 12 3
2 14 2 RANGO AMBENTE
2 10 1
R1 Boleteria, Estacionamiento
2 F 3
10 4 R2 Administracion, Sala Espera, Plaza Cultural.
3 R3 Servicios Sanitaries, Pargueos, Boulevard.
Sumatoria
R4 Servicios Sanitaries Boleteria, Locales Comerciales,
Rango Food Court, Parada de Taxi
RS Bodega.
RE Cuarto Wantenimiento.

Nota: Fuente elaboracion propia.

Diagrama de zonificacion. Con base en un diagrama de relaciones se llevan a cabo las

relaciones de espacios correspondientes hasta lograr una coherencia funcional y espacial, como se

muestra en el diagrama. DIAGRAMA RELACIONES

Figura 41

Diagrama de relaciones

SERVICIO

SANITARIOS, BOULEVARD

BOLETERIA

ESTACION
DE TREN

PARADA

TAXIS

PLAZA
CULTURAL

., . PARADA
Nota: Fuente elaboracion propia. BUSES
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Diagrama de circulacion. En la siguiente imagen se muestra el diagrama de circulacion, en
el que se encuentran los principales accesos y circulaciones que existiran en el proyecto. Se trata

de un proyecto de libre circulacion en su interior y tiene total acceso al area de comidas o sala de
espera.
Figura 42

Diagrama de circulacion

DIAGRAMA DE CIRCULACION

SERVICIO y
SANITARIOS, BOULEVARD

LK

ESTACION
DE TREN

PARADA
TAXIS PLAZA
CULTURAL

PARADA

SIMBOLOGIA BUSES
PDDPP ACCESOSPRINCIPALES <<<<<

———) RECORRIDOS INTERNOS

Nota: Fuente elaboracion propia.

Ejes y Estructura de Campo.

A continuacidn, se presentan los ejes principales que ordenan el proyecto. La posicion de
estos se propone de forma que se logre el méximo aprovechamiento del lote y sus cualidades. Con
las lineas azules se pueden identificar las vistas principales, las cuales buscan hacia el norte en el
proyecto.

Las lineas verdes identifican los ejes primarios del proyecto, el cual da aporte al acceso y
se une con la linea del tren y el boulevard, de esa forma une el proyecto entre la estacion y el

comercio. Por tltimo, la linea roja demarca parte del recorrido interno que tiene el proyecto.
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Figura 43

Ejes y estructuras de campo

Nota: Fuente elaboracion propia.

Criterios compositivos

Este proyecto pretende brindar al usuario un nuevo servicio de transporte, ademas, un
espacio novedoso con elementos gastronomicos y culturales en la zona que representen la
identidad del lugar. Por este motivo, se proponen tres espacios importantes en el proyecto que
permitan desarrollar distintos tipos de actividades y no solo un espacio de espera para el siguiente
destino.

El espacio principal dentro del proyecto es la estacion del tren, la cual brinda el espacio
necesario para los usuarios, con un disefio que busca mantener la identidad de la estacion antigua.
El siguiente espacio es el del comercio, el cual tiene lugar para personas de la zona que decidan
vender sus platillos artesanales para mantener un comercio activo.

Asimismo, se crean parqueos publicos que sirvan como transbordo donde a los usuarios se
les facilite trasladarse a otras provincias sin necesidad de usar transporte propio. El proyecto
contara con parada de taxis, ademas, se ubica una parada de buses dentro del proyecto, la cual

brindaré un servicio mas efectivo en el momento en el que los usuarios necesiten llegar.
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Conceptualizacion de las Ingenierias

Concepto estructural. En este proyecto se utiliza un sistema estructural mixto y en la parte de
cimientos se utilizan placas corridas. Todo el concreto que se emplea tiene una resistencia de
210 kg/cm?, en las paredes se usaron paredes livianas y cerchas metalicas y cubierta que van desde
laminas de zinc, teja de barro y laminas de policarbonato.

Concepto Electromecdnico.

En el proyecto se utiliza un tanque FAFA, el cual es:

Disefiado para aumentar la eficiencia del sistema de tratamiento y mejorar la calidad del agua
tratada al pasar primero por la etapa de sedimentacion-biodigestion y luego por filtracion
ascendente anaerobica. Cuenta con un cilindro de inspeccion y limpieza entre tanque y FAFA que

permite la revision y retro lavado del sistema (Fibromuebles de Costa Rica, s. f., s. p.).

Figura 44

Concepto electromecanico.

Nota: Fuente https://lacasadeltanque.com
Concepto paisajistico. El concepto de paisajismo va involucrado en todo el proyecto, el
cual generard zonas verdes con la idea de regenerar la flora que hubo en algin momento en la zona

y, al mismo tiempo, generar un microclima.
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Figura 45

Ubicacion vegetacion

Nota: Fuente elaboracion propia.
Conceptos bioclimadticos.
El proyecto pretende generar iluminacion natural, sin embargo, también se busca

resguardar a la persona usuaria y la infraestructura, por eso, se crean espacios con aleros amplios.

Figura 46

Conceptos bioclimdticos

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Anteproyecto y proyecto
Calidad espacial

Solucion del Espacio Interno

En las figuras que se muestran a continuacion se presenta una vista del acceso principal al
edificio de la estacion. En este vestibulo se observa la boleteria, la cual cuenta con dos ventanillas,
ademas, se puede observar detras del ventanal la oficina de administracion. El edificio de la estacion
cuenta con sala de espera con bancas de madera y mesas con sillas, en caso de que la persona usuaria

necesite comer algo o llevar a cabo otra actividad.

Figura 47

Vista interna edificio de la estacion

Fuente: Fuente elaboracion propia.
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Figura 48

Vista interna edificio de la estacion

Nota: Fuente elaboracion propia.

Figura 49

Vista externa edificio de la estacion

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Figura 50

Vista externa edificio de la estacion

Nota: Fuente elaboracion propia.

En las iméagenes anteriores se muestran los corredores del edificio de la estacion, los cuales
cuenta con aleros de 2 m para generar buena sombra y resguardar en caso de lluvia. Ademas de
espacios abiertos y con asientos para esperar o socializar.

Solucion del Espacio Externo

A continuacion, se muestran imagenes de los espacios externos del proyecto, los cuales
cuentan con espacios recreativos en diferentes tipos de ambientes. La parte comercial presenta
distintos tipos de espacios de venta de comidas, los cuales aportan al usuario la ventaja de degustar
de alguna comida o bebida mientras espera el tren para dirigirse a su destino. También puede ser
util para usuario que llega a la estacion de Paraiso y desea comer algo en el lugar, sin dejar de lado

a los habitantes de la zona o personas que quieran llegar y disfrutar de los espacios.
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Figura 51

Vista externa zona comercial

Nota: Fuente elaboracion propia.

La zona del boulevard es un espacio abierto al publico en general, para los que deseen
llegar al lugar, cuenta con mobiliario urbano, basureros para mantener el aseo y el reciclaje.
Ademas, se puede disfrutar de los paisajes y la vista al volcan Iraz y observar la llegada y salida

del tren.

Figura 52

Vista externa zona comercial y Boulevard

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Propuesta de Cubiertas

En la siguiente imagen se puede ver que el proyecto cuenta con un disefio de cubiertas en

dos niveles, con lo cual se logra obtener mayor ventilacion cruzada e iluminacion natural.

Figura 53

Propuesta de cubiertas

Nota: Fuente elaboracion propia.

Composicion de Ventaneria

A continuacion, se pueden apreciar distintas vistas del proyecto en las que se demuestra el
tipo de ventaneria que se propone. En primera opcidn se cuenta con muro cortina, el cual le da un
aspecto mas moderno al proyecto. Por otra parte, se manejan puertas de vidrio, desde el nivel de

piso hasta la viga corona, lo cual permite mayor visibilidad hacia el interior o exterior.
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Figura 54

Propuesta de ventaneria

Nota: Fuente elaboracion propia.
Figura 55

Propuesta de ventaneria

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Caracter Visual del Proyecto.

Solucion del Espacio Interno
En la figura que se muestra a continuacion se presenta una vista del acceso principal a la
estacion de tren. En este vestibulo se observa la boleteria, la cual invita a continuar con el recorrido y

tiene acceso desde ahi a la parte comercial, la plaza de cultura.
Figura 56

Solucion del espacio interno

Nota: Fuente elaboracion propia.

Propuestas de Bioclimatismo

Manejo del Aire Caliente/Frio y Ventilacion Cruzada.

La estacion contard con un disefio que mantiene la esencia de la antigua estacion. Sin
embargo, se ajusta para un mayor bienestar de los usuarios, con mayor espacio y con un disefio
que llevara una doble altura, la cual ayuda con el manejo del aire caliente, al mismo tiempo, contara

con cuatro accesos, los cuales generaran la ventilacion cruzada.
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Figura 57

Andlisis de aire frio/caliente

Nota: Fuente elaboracion propia.

Inercia Térmica de los Materiales Propuestos.

Este proyecto pretende usar materiales como el tablayeso, madera, metal y vidrio. Esta
combinacion busca mantener la identidad de la antigua estacion, pero, al mismo tiempo, darle
rapidez y facilidad en el momento de construir, ademds, son materiales que ayudan con la
sensacion térmica del sitio.

Estudio de la Iluminacion Natural.

El proyecto tiene como prioridad generar iluminacion natural en sus aposentos, para lo cual

el disefio emplea ventanas en gran formato, multiples accesos y dobles alturas. En las siguientes

imagenes se puede observar como se filtra la iluminacion natural dentro del proyecto.



Figura 58

Iluminacion natural
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Nota: Fuente elaboracion propia.

Figura 59

Iluminacion natural

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Légica en la Orientacion del Edificio.

De acuerdo con lo que plantea Levell Chavarria (2020), la distribucion del proyecto:
“Responde al previo analisis de las condiciones climaticas del lugar. Se pretende aprovechar al
maximo aspectos como la iluminacion y el viento, mientras que se proponen soluciones de disefo

para minimizar efectos adversos derivados del clima de la zona” (s. p.).

Figura 60

Orientacion del edificio

Nota: Fuente elaboracion propia.
Sistemas de Proteccion Solar.

Para el proyecto se proponen parasoles como los que se muestran a continuacion. Estos
son:
Tendencias de construccion el sistema de parasol articulable serie 110 estd conceptualizado para
ser flexible de acuerdo con los requerimientos de cada necesidad.

El efecto de sombra que los parasoles brindan permite que el espacio interno sea mas fresco

y confortable (Extralum, s. f., s. p.).
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Figura 61

Sistema de proteccion solar
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gy
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Nota: Fuente https://www.extralum.com

Propuestas de Construccion Sostenible (segin Bandera Azul Ecolégica)

Este proyecto busca generar un bien comun para la comunidad, asi como transporte publico
que permita el desplazamiento de usuarios de la zona e invitar al turista o vecinos de otras
comunidades a compartir en el proyecto. No obstante, la intencion de este proyecto va mas alla,
también se quiere generar consciencia con el ambiente y la sustentabilidad, proponiendo sistemas
de ahorro de energia, agua, reciclaje y reforestacion urbana.

Proceso Constructivo Susstenible.

Agua. Se utilizan tanques de captacion de agua como el que se muestra a continuacion.
Mediante el Slim Tank es posible almacenar hasta 1000 1 de agua llovida, que se filtra y almacena
debidamente por largos periodos, la cual tiene un uso principal como el riego de jardines, en épocas

secas o poco lluviosas.


https://www.extralum.com/
https://www.extralum.com/
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Figura 62

Sistema de captacion de agua

Nota: Fuente https://lacasadeltanque.com
Energia. De acuerdo con Avolta Energy (s. f.): “Los paneles solares transforman la energia
solar en electricidad confiable, continua y més competitiva, resultando en grandes beneficios

econdémicos a los usuarios” (s. p.).

Figura 63

Sistema de captacion de agua

Nota: Fuente https://avoltaenergy.com


https://www.extralum.com/
https://www.extralum.com/
https://www.extralum.com/
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Gestion de reciclaje
El plan de reciclaje ird junto con el existente en la comunidad, lo que permite una

consciencia positiva en la poblacion y ejemplo para otras comunidades o proyectos.

Figura 64

Basurero reciclaje

Nota: Fuente Google imdgenes.



Planta de Sitio.

Figura 65

Planta de sitio

Nota: Fuente elaboracion propia.

Anteproyecto
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Planta Arquitectonica de la Estacion

Figura 66

Planta arquitectonica de la estacion.
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Elevaciones

A continuacion, se muestran las elevaciones frontales, posterior, este y oeste
Figura 67

Elevaciones de la estacion
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Nota: Fuente elaboracion propia




Figura 68

Elevaciones de la estacion.
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Secciones.
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En las siguientes imagenes se muestran las secciones transversales y longitudinales.

Figura 69

Secciones de la estacion.
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Nota: Fuente elaboracion propia.
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Planta Arquitectonica de Modulo de Comercio.

A continuacién, se muestra la planta arquitectonica del modulo comercial, el cual puede

adaptarse a distintos tipos de comercio en un espacio de 25 m>.

Figura 70

Planta arquitectonica modulo comercial
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Nota: Fuente elaboracion propia.
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Elevaciones.

En la siguiente imagen se muestran elevaciones del modulo de comercio.

Figura 71

Elevaciones modulo comercial
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Nota: Fuente elaboracion propia.
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Conclusiones y recomendaciones

El trabajo de investigacion realizado en el presente proyecto permitié conocer mas a fondo
el problema que se enfrenta en la zona de Paraiso de Cartago. En el desarrollo de este trabajo se
alcanzaron los objetivos que se plantearon:

* Se investigaron las necesidades de los usuarios mediante un cuestionario y cuales serian
los beneficios de un nuevo espacio multifuncional en la zona.

* Analizando datos recopilados de futuros usuarios del tren y personas de la zona, mediante
mapeos y diagramaciones, para el desarrollo de un programa arquitectonico del proyecto. Se
concluye que es un proyecto que debia contar con las instalaciones necesarias y acorde a los
requerimientos que el proyecto iba a generar.

« El disefio del anteproyecto para el conjunto de la estacion del tren en Paraiso de Cartago,
genera espacios comerciales y culturales para que la comunidad obtenga un nuevo servicio de
transporte publico, ademas, espacios multifuncionales los cuales brindaran lugar para diferentes
tipos de emprendedores donde podran exponer sus productos de manera segura y tranquila.

Después del estudio realizado se concluye que una estacion de tren con espacios
multifuncionales puede responder de manera positiva ante el problema enfrentado (la falta de un
servicio de transporte publico, asi como un espacio para comercializar productos artesanales y espacios
culturales), esto gracias a las cualidades y caracteristicas con las que cuenta el proyecto. Asimismo,
puede convertirse en un ejemplo en muchas otras partes del pais en donde, al igual que Paraiso, carecen
de estos espacios, los cuales limitan a los comerciantes y artesanos, en busca de un apoyo que les
permita llevar a cabo sus actividades, de una forma segura e integra.

Este proyecto no solo beneficia al transporte publico, también a los comerciantes y artesanos
de Paraiso y a la comunidad en general. Lo anterior ya que se contara con un espacio de recreacion en
el que se pueden efectuar actividades culturales.

Mas que un proyecto de graduacion, este trabajo se considera un aporte del investigador a la
comunidad y gracias a los andlisis realizados se puede afirmar que una carencia como el transporte
publico permiti6 ver las cosas de otra forma y origin6 una solucion para este problema. Ademas de

encontrar la resolucion para otras necesidades.
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Apéndice 1

Imagenes

Figura 72

Antigua estacion de tren Paraiso Cartago.

---'\'-!— Fram

Nota: Fuente. https://micostaricadeantano.com

En afios anteriores, ya sin estar en uso para el tren. En el momento de la foto se utilizaba

como casa de vivienda.



Figura 73

Antigua estacion de tren Paraiso Cartago

Nota: Fuente. https://micostaricadeantano.com

En esta foto dejo de ser vivienda y estaba en abandono.
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Figura 74

Antigua estacion de tren Paraiso Cartago

Nota: Fuente. https://micostaricadeantano.com

Esta foto evidencia el dia del incendio que consumio la vivienda.
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Figura 75

Propiedad estacion de tren Paraiso Cartago

Nota: Fuente elaboracion propia.
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Figura 76

Propiedad estacion de tren Paraiso Cartago
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Nota: Fuente elaboracion propia.
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Figura 77

Propiedad estacion de tren Paraiso Cartago

Nota: Fuente elaboracion propia.

Estado actual del lugar donde se quem¢ la vivienda.



Apéndice 2

Encuesta para proyecto de Estacion de tren Paraiso Cartago

(Le gustaria que llegara nuevamente el tren a Paraiso?
SI
NO

(Utilizaria el tren para transportarse?
SI
NO

(Como medio de transporte que preferiria Tren o autobus?
Tren

autobus

(Qué le pediria al servicio?
Horarios

Precios mas bajos
Seguridad

Constancia de horarios

(Qué pensaria que la estacion fuera un espacio multifuncional?
SI
NO

(Qué le gustaria tener en esos espacios multifuncionales?

Comida

XV



XVI

Supermercado
Arte

Boutique

(Qué tipo de disefio le gustaria para la nueva estacion?
Novedoso

Patrimonial
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