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RESUMEN

A través de los afios, la trama urbana de San
José ha sufrido una serie de transformaciones
debido a la expansion de los centros urbanos de
manera descontrolada; esto origing una ruptura
en la malla establecida. Avenida Segunda como
elemento lineal conector de muiltiples redes,
cambiante por sus nlcleos estaticos y dindmi-
cos, presenta un desbalance espacial por falta
de organizacién de sus componentes y elemen-
tos urbanos.

El modelo de la forma del espacio propone el
estudio de estrategias alternativas de planifi-
cacién urbana en Avenida Segunda, mediante
una metodologia analitica que permite pasar
del plano abstracto al plano operativo por
medio de una triada de escalas codificadas a
través de una organizacion de los componentes
de las variables de estudio.

El objetivo del nuevo modelo urbano define la
forma del espacio de dicha avenida y proyecta
pautas de estructuracién espacial, las cuales
identifican acciones necesarias a nivel fisico-es-
pacial para disminuir el deterioro urbano de la
senda. Se comprende que el espacio debe ser
una dualidad entre lo fisico y lo sensorial para
entender el comportamiento de la ciudad y sus
usuarios.

Through the years, the urban grid in San José,
has suffered a series of transformations caused
by the uncontrolled expansion of urban
centers, this has originated a rupture in the
stablished grid. Avenida Segunda as a linear
connector element of multiple circulation
networks, changing by its static and dynamic
cores, presents an spatial disbalance because of
the lack of organization of its components and
urban elements.

The model of the shape of the space proposes
the study of alternative strategies of urban
planification in Avenida Segunda, through an
analytical methodology that allows to go from
the abstract plan to the operative plan through
a triad of coded scales by an organization of the
components of the variables in the study.

The objective of the new urban model defines
the shape of the space of said avenue and
projects guidelines of spatial structuring, which
identify the necessary actions in a physical-spa-
tial level to reduce the urban deterioration of
the stretch. It is understood that the space has
to be a duality between physical and sensory to
comprehend the behavior of the city and its
users.
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ASPECTOS
GENERALES

Las ciudades se han convertido en los princi-
pales centros de concentracion poblacional, lo
cual ha creado un fenémeno de transforma-
ciones a través de los afios. Este proceso de
expansién de las grandes dreas urbanas del fin
de siglo es el reflejo de la falta de planificacion
de la ciudad como un organismo en conjunto.

El desarrollo de la ciudad y del espacio urbano,
a través de la historia, ha demostrado que se
reorganiza de acuerdo con las dindmicas
fisico-estructurales de la funcionalidad ligada a
las practicas sociales. De ahi, la importancia de
reestablecer la ciudad segln las necesidades
urbanas, sociales y culturales, mediante pautas
de estructuracion espacial las cuales puedan
generar un balance espacial dentro de la ciudad
de San José.

El presente proyecto propone el desarrollo del
concepto de la forma del espacio enla ciudad de
San José a través del estudio de estrategias
alternativas de planificacién urbana en relacién
con las dindmicas sociales de la poblacién, en
donde se proyecte como un modelo urbano
compuesto de pautas de organizacion espacial
adaptables a otras ciudades, para analizar las
diferentes configuraciones territoriales en San
José e identificar los elementos fisico-sociales y
las problematicas existentes; asi se promoveria
una serie de soluciones éptimas que puedan
trabajar como una red estratégica con el fin de
recuperar la vida urbana saludable de la capital.

Como se observa en la figura.2, La investi-
gacién se sitda en Avenida Segunda en la
ciudad de San José, comprende desde calle 14
hasta calle 21. Se va a tomar esta seccion de la
avenida como zona de estudio por su gran
importancia a nivel de flujos de movilidad, asi
como, su capacidad de conexion con otras
partes de la ciudad. Es importante entender
que esta senda ha sido parte fundamental en el
desarrollo y organizacion de la ciudad vy,
ademds, ha sido escenario de muchos aconteci-
mientos sociales a lo largo de la historia, por lo
tanto, es fundamental recuperar esta parte de la
ciudad para mejorar la calidad urbana del
centro de la capital.

Todo esto se da con el objetivo de incentivar al
cambio, a través de un proceso paulatino de
regeneracion urbana, mediante un plan
estratégico que tome en cuenta la situacion
actual de San José, en donde se le brinda un
valor simbélico para comprender que la formay
la esencia de la ciudad van mds alld de sus
propiedades fisicas, patrones configurativos y
fenémenos urbanisticos.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA '

Las ciudades de nuestro pais han sufrido una
serie de transformaciones territoriales a través
de los afios. El crecimiento poblacional ha
provocado que los centros urbanos se expandi-
eran de manera descontrolada, por lo que
crearon asentamientos horizontales en las
periferias de la ciudad, lo cual provocé una
ruptura con la trama urbana establecida.




Como menciona Montes (2001) “Las princi-
pales criticas que se hacen a la planificacion
tradicional tienen relacion con su falta de
operatividad y con su desfase temporal frente a
una realidad urbana en permanente cambio."
(p. 5). En donde explica el resultado de las
ciudades actuales con deficiencias en compo-
nentes estratégicos y flexibles los cuales no han
logrado responder a los cambios sociales
relacionados con la forma fisica de la ciudad.

Las regulaciones urbanisticas corresponden a
una escala local en donde muchos de los
equipamientos de uso publico se encuentran
dispersos dentro de las ciudades, ademés del
establecimiento de nucleos habitacionales en
las afueras de estas, han incrementado las
distancias de desplazamiento de la poblacion.
El Estado de la Nacién (2019) muestra que “la
Gran Area Metropolitana (GAM) exhibié un
crecimiento urbano horizontal, lineal, disperso
y desconectado, que llevé a una ciudad poco
densa, con serios problemas para movilizar a
las personas entre sus zonas de residencia y
centros de trabajo o estudio..." (p. 154). Lo
anterior destaca que, en los Gltimos afios, se ha
visto una ciudad menos densa, pero con una
alta saturacién en la red de movilidad por el uso
excesivo del automdvil y el sistema de trans-

porte publico.

La trama de la ciudad existe de manera formal,
pero esta no ha logrado adaptarse a los cambi-
0s progresivos a nivel cultural. No se ha logrado
entender cudles son los elementos que confor-
man el espacio como tal, los planes o propues-
tas que se ha intentado ejecutar, solo han
funcionado como soluciones temporales.

Al observar el comportamiento espacial que

posee Avenida Segunda, se puede definir como

un elemento lineal el cual distribuye y genera

conexiones a nivel interno, asi como con otros

cantones de San José. Sin embargo, existe un

descontrol vial por la forma de organizacién de
flujos de movilidad.

Figura 2.
Mapa de delimitacidn espacial
Elaboracion propia.




Si bien es considerada como una via vehicular,
esta senda se conforma de diversas lineas de
movilidad. Existe una interaccién muy fuerte
entre las redes peatonales, asi como vehicu-
lares que provocan una saturacion de la infrae-
structura urbana. Por otro lado, hay otros
componentes urbanos los cuales forman parte
de todas las dindmicas existentes que tienen
gran influencia en la atraccién de flujos de
movimiento social. La alta presencia de comer-
cio al sur de la avenida, asi como el factor de
conexién que representa la senda, provocan un
incremento en la congestién vial. Esto ha gene-
rado un proceso de deterioro espacial paulatino
el cual se ha ido extendiendo y replicando en
otras partes de la ciudad.

Avenida Segunda es un espacio urbano muy
complejo; sin embargo, abre la posibilidad de
estudio para una posible solucién por su
capacidad de cambio. Estas redes de circulacién
son cambiantes y de cardcter dindmico, pero se
pueden establecer patrones de movimiento a
través del estudio de cada una de ellas, para
poder proponer una serie de soluciones
6ptimas que funcionen como una red de
estrategias las cuales trabajen para recuperar la
vida saludable de la ciudad.

Se evidencia que Avenida Segunda ha repre-

sentado una senda de gran importancia a nivel

urbanistico a través de los afios dentro de la

ciudad de San José. Como lo explica Urbina
(2014):

La ampliacion del costado sur de la Avenida
Segunda evidencid el interés de los gober-
nantes nacionales en torno a la modernizacién
urbanistica de San José, donde la busqueda en
la regulacién del flujo vehicular que transitaba
por esta ciudad ... se hizo pese a la oposicién
de cierta parte de la ciudadania que sefialaba
que ... estaba desarticulando el sentido urbano
de las comunidades costarricenses. (p. 174)

Se reflejan las problematicas de hace setenta
afios las cuales contintian repercutiendo. Esta
ampliacién se consideré apresurada e
improvisada, por la necesidad de buscar la
regulacion del flujo vehicular generando
impactos en la calidad de vida de la ciudadania
y el aumento en el proceso de deterioro urbano.
Se pretendia resolver de manera temporal
aspectos de movilidad y desplazamiento, y es
asi como se ignoraron otras necesidades de la
poblacién.

Si se contextualiza el medio actual, atin existe la

necesidad de intervencién a nivel de movilidad

y organizacion espacial. Segun el Estado de la
Nacién (2019):

El cambio hacia una mayor densificacién del
crecimiento urbano se puede considerar positi-
vo, pues de forma recurrente este Informe ha
sefialado que el tipo de ciudad dispersa y
desconectada que se desarrolld en la GAM (y
hoy se reproduce en ciudades intermedias)
genera serios impactos en la calidad de vida, la
contaminacién y la economia del pais. (p. 158).

Por el crecimiento espontaneo de los centros
urbanos, se ha reflejado un aumento en tiempo
y distancia de los desplazamientos de la
poblacion. Este es el causante del congestion-
amiento y la saturacién de las redes de flujo,
que de alguna manera ha causado el deterioro
fisico espacial del medio urbano existente.



Figura3.
Avenida Segunc{_%.
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6, Avenlida Sequnda, por Natalia Diaz, 2014,
n/photos/39368072@N08/15232360056/)
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Figura 4.
Avenida Segunda

esarrollo de pautas de estructuracion
al puede identificar las acciones necesarias

Co

para disminuir el proceso de deterioro u
Avenida Segunda en esta décad

Nota. Adaptado de Avenida Segunda bloqueada, por Kim Kuhn, 2013,
Flickr (https://www.flickr.com/photos/jem_kuhn/9167165821/)
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JUSTIFICACION

Para comprender la ciudad de San José es

necesario mirar al pasado y analizar su desarrol-

lo, su estructura, sumorfologia y su dinamismo.
Como menciona Sasa (2017):

La ciudad de San José, como ciudad extendiday
dispersa, de baja densidad habitacional,
presenta problemas de continuidad del territo-
rio, de cualificacion de sus espacios al aire libre
y vias publicas, asi como una clara segregacién
social que se refleja en el territorio. La
ocupacién espontanea del espacio urbano
respondiendo antes que, a planeamiento
urbano y normativas, a la especulacion privada,
ha tenido como consecuencia la falta de
jerarquias urbanas, crecimiento descontrolado
de una expansién urbana con poco control
estatal y municipal, y una estructura y tejido
urbano indefinidos. (p. 11)

Estos problemas de la forma del espacio
aumentan el proceso de deterioro urbano y la
fragmentacién de un proceso adaptable a la
calidad de vida urbana y social. El desarrollo y la
expansion del casco histérico de San José,
comenz6 a una escala micro, pero formal, en
donde el trazado de la ciudad fue progresivo,
sin embargo se torna aleatorio e irregular.

Seguin Calderdn y Roque (s.f.):

El proceso de expansién de las grandes areas
urbanas del fin de siglo, nos dejo una red
gigantesca de redes de conurbaciones disper-
sas, segregadas, difusas, integradas y desin-
tegradas al proceso urbano. En efecto, estd
presentando una nueva trama que la estd
identificando en un espacio en el cual los
emplazamientos, los objetos y las relaciones
sociales de produccién la asemejan de cierta
manera a las tendencias de la globalizacién; un
territorio que arraiga procesos contradictorios
de la conformacién del mismo. (parr. 1)

Toda esta circunstancia crea una sensacién de
incertidumbre dentro de la forma del espacio y
desliga el entorno social al proceso de estruc-
turacion espacial. La ciudad actualmente estd
compuesta por elementos urbanos que se
integran uno al otro, a pesar de ello, se percibe
como el centro politico, econdmico, comercial,
industrial y de servicios. Deja rezagada la
verdadera vivencia de la ciudad, donde los
factores sociales y culturales se anexan al entor-
no fisico. Ese es el momento, en donde las
pautas forman parte de un papel importante
para disminuir el proceso de deterioro urbano,
formando una integracién fisico-espacial.

Avenida Segunda en San José posee un valor
simbélico, por su horizontalidad establecida, en
donde convive con vias de circulacién peaton-
ales y vehiculares, en las lineas Norte - Sur que
existen en la ciudad de San José. Es importante
desarrollar un modelo urbano que presente
diversas formas de organizacion y estructura-
cién espacial las cuales ayuden a reducir el
deterioro actual del espacio urbano.

El presente proyecto busca proporcionar las

pautas necesarias para un posible reacomodo

del espacio a través de la clasificacion de los

componentes urbanos presentes en el medio
urbano existente.






Figura 6.
San José

WBJETIVO GENERAL

Desarrollar pautas de estructuracion espacial, las cuales

identifiquen las acciones necesarias a nivel fisico espa-

cial para la disminucion del deterioro urbano de Aveni-
da Sequnda en esta década del 2021.

Nota. Adaptado de San José, Costa Rica / CR, 1994, por William Veerbeek, 2009, Flickr
(https://www.flickr.com/photos/william_veerbeek/3551347176/)
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Desarrollar un estudio previo, p
la recopilacién de p

dio de un andlisis de sitio, para
méticas en el sitio.

Analizar los datos o 0S,
de la informacion, para el d

iante el ordenamiento y clasificacién
llo de un diagndstico fisico-espacial.

Plantear pautas de estructuracion es
un proceso paulatino de regene
desarrollo de estrate

, en las cuales se proyecte
e la ciudad, por medio del
nas integrales.
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ESTADO DEL ARTE'

Figura7.
Estacion del Atlantico

Nota. Adaptado de San José, Costa Rica: Freight train passing
by Atlantic station, por Steven Edwards, 1979, Flickr (https://w-
ww.flickr.com/photos/26063636@N04/15505158025/)

La forma del espacio es cambiante y adaptable
a las necesidades de cada asentamiento, pues
responde a factores urbanos, sociales, ambien-
tales y econémicos. Es importante la regener-
acion y la restauracion de las ciudades por
medio de la implementacion de acciones y
pautas destinadas a potenciar los valores, todo
con lafinalidad de mejorar la calidad de vida, el
equipamiento e infraestructura urbanos y
promover asi la vida urbana saludable en
centros urbanos en proceso de deterioro.
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Actualmente existen procesos y modelos de

reordenamiento en América Latina, los cuales

son prolongados a largo plazo y funcionan o se

ejecutan en torno a los gobiernos. Massiris,

Espinoza, Ramirez, Rincdn y Sanabria (2012)
explican que

en nuestros paises hay muchas dificultades en
esto, porque toda nuestra planificacion es corto-
placista, no va més alld de los periodos de
gobierno, a cada gobernante le interesa solo
mirar el tema en lo que corresponde a su
gobierno, y el que sigue trata de minimizar o
evitar ain los asuntos exitosos de su antecesor
para no darle propaganda al anterior, sino que
todo se concentre en lo que él hace. Ese tipo de
"cultura” de la planificacién ha sido desastroso,
razén por la cual es imperioso un cambio fuerte
en esa cultura de la planificacion y esa cultura
del cortoplacismo en América Latina". (p. 21.)

Por esta razén, los procesos se tornan paulatinos

y estancan la vision primordial de funcionar por

el bien comin de las ciudades, problemdtica
que ataca directamente a Costa Rica.

A nivel nacional predomina el enfoque de
planificacion fisica con énfasis urbanistico o
municipal; Massiris et al. (2012) detallan que
"en dichas politicas se observa una cierta debili-
dad normativa, la cual es evidente al tomar
como indicador el fundamento legal de las
mismas, especialmente la existencia de leyes
especificas de ordenamiento territorial” (p. 25).
Lo cual evidencia que no existe una ley especifi-
caanivel de planeacidn de las politicas publicas
del pais, esto crea la posibilidad de generar
pautas de estructuracion espacial por medio de
estrategias urbanas integrales las cuales
respondan a las necesidades identificadas en
Avenida Segunda.



En la provincia de San José se rescatan planes
de regeneracion urbana, los cuales establecen
patrones a través de estudios de movilidad,
equipamiento urbano y peatonizacién para
proponer soluciones 6ptimas y adaptables a la
ciudad. "San José posible” es un proyecto que
forma parte de la Comisién de Regeneracién y
Repoblamiento de ese sector. Consiste en la
recuperacion del espacio publico de 16 cuadras,
a partir de la Iglesia de la Soledad y hasta el
Hospital San Juan de Dios. Se propuso reubicar
varias paradas de autobuses las cuales se
encontraban en dicha avenida, algunas calles
(10,4,3y9) serdn peatonales y tendradn acceso
vehicular limitado y una avenida (4) serd
peatonal cruzada por rutas de travesia de veloci-
dad controlada. Esto favoreceria disminuir el
caos actual de la ciudad, brinddndoles a los
peatones una ciudad interactiva, segura, limpia,
fresca y arborizada.

Otro proyecto adaptado, en este caso a redes de

circulacién en otra ciudad de San José es "El

reordenamiento vial de Tibds con carriles exclu-

sivos para transporte publico”, el cual fue desar-

rollado en conjunto por Ingenieria de Trénsito
del MOPTy la Municipalidad de Tibds.

a.Adaptado 8¢ Avenida Seg
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Marco Motins

Estos cambios procuran un mejor aprovechami-

ento de la infraestructura vial, priorizan el trans-

porte publico con carriles exclusivos y modifi-

can la reorganizacién de paradas de autobus y
taxis.

Esta propuesta pretende conectar varios centros

de ciudad, brindar un transporte eficiente,

rapido y éptimo, reducir el impacto en el flujo

vehicular y crear una comunicacion con el
usuario dentro del sitio.

Estas propuestas, si bien no son parte de
nuestra delimitacién espacial, si son de centros
de ciudad que poseen caracteristicas similares
alas del centro de San José y Avenida Segunda.
Ambas comparten una estructura urbana
establecida, transito masivo de vehiculos,
lineas de autobuses y gran cantidad de
peatones, lo cual aplica a la organizacién del
espacio proyectando centros urbanos que resul-
tan exitosos, brinddndole la importancia a
formular pautas de disefio y configuracion para
una mejor estructuracion espacial de la ciudad.

(https://www.flickhgom/photos/129608871@N06/1812470858
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CONCEPTOS”
BASE

En el presente proyecto se describirdn los

conceptos y temdticas para contribuir al enten-

dimiento del enfoque de la investigacion
dentro del contexto urbano.

FORMA DEL ESPACIO

La definicion del espacio ha presentado diver-

sas interpretaciones a lo largo de Ia historia. Por

lo tanto, es importante entenderlo como un

concepto cambiante, Argan (1973) lo define
como

una creacién historica (...). Premisa de esta
creacion histérica es que el concepto del
espacio no es verificable solamente en cada
una de las formas arquitectonicas, sino més
bien en el conjunto de los edificios, en la
relacion que existe entre ellos y por ende
también en el mds amplio desarrollo de la
arquitectura que es el urbanismo (p. 13).

Donde explica que en lugar de definir el

concepto espacio, este se ha comportado mas

como una interpretacién de si mismo a lo largo

de la historia. Sin embargo, este posee otras

cualidades mas alla de los aspectos fisicos,

sobre todo laformay el conjunto de actividades
que ocurren dentro de él.
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Lynch (2008) afiade que "la forma tiene que ser
algo libre de trabas, plastica, en relacion con los
objetivosy las percepciones de sus ciudadanos”
(p. 112). De acuerdo con lo anterior, es impor-
tante sefialar que la correspondencia forma-es-
pacio estd directamente relacionada con la
percepcion de quien lo habita. El concepto de
espacio podria considerarse como cambiante
porque es adaptable, es capaz de transformarse
dependiendo de quién lo utilice.

Sin embargo, el problema es que el espacio,
como estd concebido actualmente, no se
entiende como una “cosa’, como un “algo”
(Alexander, 2006). Cabe destacar que la esencia
del espacio deberia ser percibida igual que los
componentes que lo limitan. Estos elementos
aportan a nivel fisico-espacial otro tipo de expe-
riencias para el individuo. Sin embargo, el
espacio puede ser considerado como “vacio" y,
aun asf, comportarse como tal.

Por lo tanto, se puede definir la forma del
espacio como el conjunto de elementos que
componen un lugar determinado, el cual lo
definen no solo factores fisicos como escalas,
colores, luz, entre otros, sino también, el tipo de
comportamientos sociales que ocurren en él
para lograr entender qué tipo de estructura
espacial posee. Para poder aplicar este concep-
to en el presente proyecto es imperativo
entender la esencia de San José, desde lo més
basico en términos de forma y funcién, asi
como su capacidad de transformarse
adaptarse a las dindmicas socioculturales que
naceny se desarrollan en él.



COMPONENTES URBANOS

la ciudad estd compuesta por mdltiples

elementos que se integran uno al otro y han

logrado transformarse conforme los centros

urbanos han crecido. Noguera (1998) explica
que

a medida que el drea urbana fue creciendo, fue
incorporando los componentes de la geografia
del territorio, convirtiendo los arroyos en calles,
los rios en protagonistas de auténticos espacios
urbanos, las irreqularidades topograficas en
escaleras y elementos de ordenacién de la
edificacion (...). De esta manera, los compo-
nentes del territorio se reconocen en los tejidos
urbanos, poniendo en evidencia que la ciudad
considerada como un "lugar” es también
territorio y como “cosa construida” establece
una relacién intima. (p. 23)

De acuerdo con lo anterior, las ciudades han
sido adaptaciones del ser humano a nivel fisico
las cuales reflejan las necesidades que se
presentaron en algin momento determinado.
Los nicleos urbanos estan compuestos de
espacios que generan conexiones a través del
uso y su apropiacion. Un ejemplo de esto seria
el uso de la tierra como elemento simbélico
que se encuentra directamente relacionado con
la vivienda y las raices culturales, el espacio
construido y modificado también logra crear
esa relacion personal de un individuo hacia un
lugar en especifico. Al mismo tiempo, estos
espacios permiten que exista un contacto
humano por medio de las dindmicas sociales
que suceden dentro de estos.
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Pumarino (1975) expone que

lo urbano estaria definido no por las carac-
teristicas fisicas aparentes de un conjunto
espacial (territorio definido, nimero de habit-
antes, actividades y usos de suelo, etc.), sino
que por la presencia de ciertos elementos
componentes que permiten multiplicar las
posibilidades de interaccién entre estos hasta
un nivel que, convencionalmente, pasa de
simple acomplejo o de una baja variedad a otro
altamente variado. (p. 16)

Se puede sefalar que los componentes
urbanos no se limitan a objetos o factores
fisicos presentes en los espacios, también
existen algunos elementos los cuales sobre-
pasan barreras fisicas que permiten atribuirle
valores sociales y culturales al entorno.

Por consiguiente, la ciudad deberia ser memo-
rable para quien la habita. Maldonado (citado
en Leva, 2005) afade:

Unas condiciones dptimas que se conjugan y
determinan sensaciones de confort en lo
bioldgico y psicosocial dentro del espacio
donde el hombre habita y actta, las mismas en
el dmbito de la ciudad estdn intimamente
vinculadas a un determinado grado de satisfac-
cién de unos servicios y a la percepcion del
espacio habitable como sano, seguro y grato
visualmente. (p. 17)

La imagen urbana es parte importante de la
estructura espacial de las ciudades porque esta
ligada con la percepcién de quien lo habita. Es
un factor primordial para establecer la relacién
socioespacial entre el individuo y los espacios,
pues permite desarrollar una memoria urbana
que estd vinculada con las emociones y sensa-
ciones de los imaginarios colectivos e individu-
ales.



Por lo tanto, se pueden definir los compo-
nentes urbanos como los elementos fisicos
con caracter sociocultural los cuales forman
parte de un conjunto que le permite a la
ciudadania vivir del espacio y crear una
relacion sensible con este. Para lograr aplicar
este concepto en la investigacion, se debe
desarrollar un andlisis de los componentes
urbanos presentes en San José, que faculte a
los individuos a establecer las relaciones
socioculturales y qué aspectos fisico-espacial-
es le posibilitan ser memorable.

Nota. Adaptado dg¢ Sigifs, Yurakucho %5 %<HT, por Lukasz Palka Photography, 2021,
Tokyo Street Photo (https://tokyostreet.photo/post/640399831754489856/sigils-yurakucho-5 258
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ESTRUCTURA ESPACIAL URBANA

A través de los afios, el estudio de las ciudades
se ha convertido en un desafio por su constante
evolucidn, desarrollo acelerado y la cantidad de
adaptaciones que han sufrido. Es importante
entender que todos los centros urbanos poseen
caracteristicas propias las cuales permiten el
funcionamiento interno-externo y  estos
elementos forman parte de su tejido espacial.

Bazant (1983) lo define como "el resultado de
dos procesos interdependientes, por medio de
los cuales edificios y actividades se ubican en
determinados lugares” (p. 24). Donde comenta
que la estructura espacial esta conformada por
dos elementos principales directamente
relacionados pues dependen uno del otro. La
vida urbana genera la necesidad de un espacio
en el cual se pueda desarrollar. Es importante
entender que el desarrollo de la ciudad se ha
dado por cambios en la sociedad que modifican
de alguna u otra manera el espacio fisico.

La estructura espacial de la ciudad puede ser
definida por dos componentes complementari-
os: primero, la distribucion del espacial de la
poblacién (...), y sequndo, el patrén de viajes
que efecttan las personas cuando van de su
residencia a su lugar de trabajo (...) Bertaud
(2001). Un aspecto importante de la estructura
urbana es el movimiento de los individuos. Las
formas de desplazamiento son parte clave para
el estudio de las ciudades, pues explican qué
tipos de dindmicas pasan dentro de los centros
urbanos, la relacion de los corazones de ciudad
con los asentamientos en las periferias y,
ademads, ayudan a zonificar la ciudad por el ciclo
constante de flujos que se dan dia a dfa.
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Ahora bien, para lograr entender la compleji-
dad de las ciudades y asi poder identificar
alglin tipo de estructura espacial, es fundamen-
tal dividir la ciudad en los diferentes elementos
que la componen. Munizaga (2000) ilustra que
"algunos factores importantes aplicables a la
ciudad y sus partes” (p. 18), se les considera,
"estructuralmente, como una totalidad, como
una organizacién y elementos especificos”
(Munizaga, 2000, p. 18). Las ciudades son
organismos inteligentes los cuales funcionan
de maneras determinadas, sin embargo,
también es necesario profundizar en el estudio
de todas las partes que las conforman porque
existen diversos factores que influyen en su
evolucion.

Por lo tanto, la estructura espacial urbana pode-
mos definirla como la forma de organizacion
socioespacial de los diversos componentes
urbanos que existen en la ciudad. Donde cada
uno de estos trabaja en funcién de otro para
crear todo un sistema de ordenamiento
espacial que se ve reflejado a nivel micro o
macro.

Por Gltimo, la manera de aplicar este concepto
al proyecto seria efectuando un anélisis para
comprender la organizacién espacial actual en
San José, determinar el funcionamiento de sus
componentes, tanto de manera individual
como colectiva para, finalmente, identificar los
movimientos socioculturales y asi definir la
forma del espacio de San José.
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TEORIA DE LA FORMA URBANA

El sistema conceptual desarrollado por Rodwin
y Lynch (1967, citado en Pumarino, 1975) ha
aportado de alguna manera a la clasificacién de
los elementos de la estructura espacial urbana,
diferenciando asi entre los llamados espacios
adaptados y flujos de personas y bienes.
También expone mas a fondo los componentes
de la estructura fisica por medio de la catego-
rizacion de elementos tipos, cantidad, densidad
y otras que permiten determinar los patrones
de la forma de la ciudad.

Pumarino (1975) comenta que a través de los
afos el enfoque de este tipo de clasificaciones
ha sido limitado, aunque la préctica de planifi-
cacion, en algunas regiones, se ha convertido
en un esquema donde los problemas se formu-
lan con base en la cualidad del entorno, y del
disefio de los elementos fisicos, que conforman
el medio fisico urbano, los cuales son los que
adquieren gran importancia en relacion con los
comportamientos de los individuos con el
espacio urbano. Se toman en cuenta diferentes
modelos que forman parte de la estructura
espacial urbana, entre esos estdn los modelos
descriptivos, los explicativos y los de planifi-
cacion. Es importante analizar cada uno de
estos, pues muestran las diferentes vertientes
de anélisis de los comportamientos de la
poblacién y cémo estos influyen en la estructu-
ra urbana de la ciudad.

Los modelos descriptivos son aquellos donde
su enfoque es sobre el uso del suelo y algunos
modelos residenciales. Estos estudian las
conexiones entre los usos de suelo de acuerdo
con las actividades y desplazamientos de las
personas y empresas. Luego se desarrollan los
modelos explicativos, segtin Batty (1972, citado
en Pumarino, 1975) este tipo de modelos
poseen una limitacién, la cual es el tratamiento
del espacio urbano como si estuviera en un
equilibrio estatico.

Nota. Adaptado de Columbus Avenue San Francisco,
por David Yu, 2021, Flickr (https://www.flickr.com/photes/da-
vidyuweb/51029188277/)




Figura 12.
Columbus Avenue San Francisco

Ademds, presentan el problema del traslado de
la informacién contextual en donde se involu-
cren cambios de escala y complejidad del
espacio urbano. Segun Thompson (1964,
citado en Pumarino, 1975), gracias a esto, se ha
demostrado que las dreas urbanas no se
expanden en relacién con el crecimiento del
empleo bésico.

Por Gltimo, estdn los modelos de planificacién.
Estos vienen a complementar las categorias
anteriores, pues explican los aspectos impor-
tantes de las estructuras econdmico-sociales y
el entorno fisico (Pumarino, 1975). Es intere-
sante analizar las distintas formas de investi-
gacién que llegaron a definir estos modelos de
entendimiento de la ciudad. Las ciudades son
organismos complejos y dindmicos asi que, el
estudio de su estructura ha sido abarcado
desde distintos enfoques para determinar
cudles han sido las razones de su crecimientoy
evolucién a través de los afios.

Es importante desatacar que todos estos
factores influyen en el comportamiento de la
poblacion con el espacio. Ayudan a entender las
dindmicas internas de los centros urbanos y
cdmo se relacionan con la poblacion. Por lo
tanto, establece una conexién con la investi-
gacion, pues presenta un método de estudio de
los patrones de comportamiento sociales
asociados al uso del espacio que influyen en el
funcionamiento interno-externo de la ciudad;
ademés de plantear la idea de analizar cudl fue
el proceso de expansion de la ciudad que dio
como resultado las organizaciones espaciales
actuales y cémo esto afecta el medio fisico de
las metrdpolis.



Figura 13.
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Nota. Adaptado de Strut, Shibuya 3%, s.a, s,

{881 Photo (https://tokyostreet.photo/post/ 177470597294 /strut-shibuya-723)

TEORIA DE LAS REDES URBANAS

El tejido urbano es una estructura compleja y
organizada que existe sobre todo en el espacio
entre edificios (Gehl, 1987, citado en Salinga-
ros, 2005). Donde esta red esta compuesta por
diversos elementos conectores que poseen
diferentes escalas. Salingaros (2005) plantea
tres principios estructurales de la red urbana:
los nodos, las conexiones y la jerarquia. Basa la
red urbana en nodos de actividad humana, las
conexiones como pares que se forman entre los
nodos complementarios y la jerarquia como
una forma de organizacién de conexiones a
diferentes escalas.

Los nodos deben atraer a los individuos para
poder crear actividad urbana. Si bien existe una
diferencia entre las conexiones visuales y los
flujos de los individuos, las conexiones visuales
son esenciales para crear laimagen del entorno
urbano (Lynch, 1960; Hillier, 1996; Hillier y
Hanson, 1984; citados en Salingaros, 2005).
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Como lo describe Choay (1970), las vias son por
donde los individuos transitan con mds
frecuencia, por eso forman parte clave en la
construccion de la imagen urbana. Mientras
ellos circulan por estos espacios, van organizan-
do los elementos del entorno y los relacionan
con el trayecto que estdn tomando o incluso
consigo mismos.

Si bien las conexiones visuales son impor-
tantes, lo que determina la funcionalidad de
una red urbana es su nivel de complejidad
organizada (Salingaros, 2005). Estos nodos se
conectan a través de un proceso complejo de
organizacion. Estas conexiones estan compues-
tas de pequefas partes, ademds de ser mlti-
ples e irregulares. Choay (1970) los define
como nudos o nticleos, a estos puntos estratégi-
cos, focos de actividad.



Estos pueden ser los cruces, las paradas dentro
del sistema de transporte, asi como puntos que
concentren actividad urbana, como las esqui-
nas. El aumento en las conexiones de estos
nodos permite adquirir cierto orden, lo cual
abre la posibilidad de que otros se conecten.

Debe existir un nivel de organizacion dentro de
estos sistemas, sin embargo, eso no significa
que las estructuras se mantengan rigidas.
Como se explicé anteriormente, estas conex-
iones son irrequlares porque son redes de
flujos multiples. Este sistema deberia permitir a
estas lineas de desplazamientos superponerse
una encima de la otra, para expandir el nimero
de conexiones. Sin embargo, es importante no
sobrecargar estas vias de movilidad, pues
pueden causar friccién dentro de este; comien-
zan a sobreponerse y con el tiempo, la linea de
flujo mas débil desaparece (Salingaros, 2005).
Es de suma importancia clasificar estas redes
para asi obtener un balance de flujos dentro de
las estructuras sin perder su funcionalidad y su
complejidad.

Analizar las redes de movilidad faculta entend-
er las dindmicas fisico-sociales de manera
colectiva y determinar las velocidades en las
cuales se mueve la ciudad. Lamy (2006) explica
que la fragmentacién de los espacios y las
temporalidades hacen que la movilidad social
se convierta en un elemento fundamental en el
entorno urbano. Donde describe que, si bien la
ciudad es un sistema de flujos, mercancias e
informacion, es importante considerar los
lugares, pues estos son los puntos de actividad
fijos que permiten esta movilidad.
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Lo urbano estd compuesto de redes de flujos y

lugares (también llamados nodos, nudos o

ntcleos) los cuales permiten un equilibro en el
espacio.

En definitiva, es necesario el estudio y analisis
de las redes de movilidad social para poder
entender cudles son los factores que activan el
dinamismo de los espacios a través de los tipos
de actividades que se generan en el medio
urbano. El poder determinar estos compo-
nentes nos abre la posibilidad de entender mds
afondo cémo esté construido el espacio y cémo
genera conexiones fisico-sociales con los
individuos que transitan en él.

Esta teoria establece una relacién interesante
con esta investigacidn, porque busca explicar la
forma de comunicacién urbana que tienen los
individuos con el espacio y como eso genera
una red o una estructura entre de los edificios.
Expone que la ciudad va més alld de los nicleo
0 nodos existentes, aunque estos forman parte
fundamental por ser los imanes de atraccién
humana, la esencia de la ciudad esta compar-
tida dentro y fuera de los edificios.

El nivel de comunicacién que existe entre los
individuos con el espacio modificado permite
desarrollar otro tipo de conexiones intimas y
simbdlicas las cuales muchas veces son vistas
por encima. Sin embargo, este cuenta como
uno de los componentes importantes de anali-
sis porque son estas relaciones individuo-lugar
las que atraen a las masas y, por eso, se crean
estas redes de flujo e intercambio sociocultural.



TEORIA URBANA SIN CIUDADISMO METODOLOGICO

Después de los desarrollos de los grandes
centros urbanos, nace la pregunta: ;Qué es lo
que queda de la ciudad? La urbe tradicional
entendida como el espacio paralelo al espacio
rural de su alrededor. En donde el proceso de
identificacion de la forma del espacio de la
ciudad y el urbanismo se ha ido destruyendo,
donde los conceptos de urbano/rural 'y
formal/informal se han mantenido distantes
uno de otro (Wachsmuth, 2013). Como resulta-
do, la teoria urbana critica ha desechado la idea
de dividir la ciudad y el campo.

Enladécada de los 60, empezd la preocupacion
por los urbanistas porque la ciudad tradicional
se estuviera extinguiendo. Se resume el
concepto de la ciudad tradicional en tres
analogias: la ciudad en oposicion al campo, la
ciudad como un sistema auténomo y la ciudad
como tipo ideal (Wachsmuth, 2013). Este
modelo lo que ofrece es una critica mas detalla-
da sobre el uso del concepto tradicional de la
ciudad en la teoria urbana contemporanea y
plantea soluciones alternativas sobre cdmo
abarcar los estudios y andlisis sobre el tema.

Como Lefebvre (2003, citado en Wachsmuth,
2013) argumenta que, la urbanizacién es un
proceso complejo basado en la reproduccién
del entorno construido que, de alguna manera,
se vincula con el dia a dia de las estructuras
globales del capital y el Estado. Sin embargo,
Harvey (1996, citado en Wachsmuth, 2013)
plantea que es necesario reconceptualizar el
tema urbano, no como el estudio de las
entidades llamadas ciudades, suburbios, zonas
rurales, etc., sino como un estudio de los
procesos de reproduccion espacio-temporal.
Ademads, explica que las investigaciones se han
basado en el estudio de las propiedades fisicas
del espacio en lugar de preguntarse sobre los
procesos que se dan en esos lugares.
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El objetivo de estas criticas estd dirigido a lo que
ellos llaman ciudadismo metodoldgico. Lo
describen como un enfoque analitico sobre la
ciudad como lugar frente a la urbanizacién
como proceso (Wachsmuth, 2013). Donde su fin
es el uso de un objeto para describir un proceso.
Este enfoque es capaz de identificar de manera
errénea los procesos urbanos en la ciudad a
través de sus caracteristicas espaciales o
ignorando las dimensiones no urbanas de los
procesos de urbanizacion.

El ciudadismo metodoldgico buscar estudiar la
ciudad como un emplazamiento en vez de un
proceso, no pretende analizar los procesos sino
el medio fisico de esta. Si se analizan las tres
analogfas que se plantearon anteriormente, se
puede observar que cada una de estas ha sido
mal adaptada a las realidades urbanas contem-
pordneas (Wachsmuth, 2013). En decir que,
bajo este enfoque analitico, las ciudades son
lugares definidos en comparacion con la no-ciu-
dad.

Estas tres analogias aplicadas en la practica,
tienden a entrelazarse demostrando asi que el
espacio social posee una multidimensionalidad
que los andlisis urbanos tienen que enfrentar
(Wachsmuth, 2013). Es ahi donde se pueden
estudiar cada una de estas analogias para expo-
ner el riesgo analitico del ciudadismo
metodoldgico. La oposicion campo-ciudad, en la
mayoria de los casos, ha definido su objeto de
estudio como el espacio modificado, en
oposicion a su entorno no-urbano, como el
medio natural o lo rural. Un ejemplo de esto
seria el contraste entre laindustriay la agricultu-
ra (Massey, 1984, citado en Wachsmuth), como
clave del desarrollo capitalista. Donde la indus-
tria se localiza en la ciudad y la agricultura en el
campo.






La sequnda analogia seria la ciudad como un
sistema auténomo. Donde se ha tratado como
un sistema autonomo que posee su propia
estructura interna, ademas de las leyes sociales
que se han dado a lo largo de la historia. El
concepto de ciudad como un sistema
(Wachsmuth, 2013), se ve reflejado en el
espacio urbanizado sobre territorialidad, dsea
la ciudad como un conjunto interno que es
delimitado usualmente por el estado o las
divisiones regionales. Cuando la ciudad es
analizada de esa forma, suele caer en el territo-
rialismo metodoldgico (Agnew, 2994). Como
resultado, este nicleo urbano es aislado de
todo un contexto de escala mayor, con el fin de
determinar su estructura interna (Brenner,
2009, citado en Wachsmuth), este tipo de anali-
sis también es una forma de ciudadismo
metodoldgico.

La analogia final de la ciudad tradicional es la
ciudad como tipo ideal, donde las ciudades
estan validadas como ejemplos del concepto o
categoria de "ciudad”. Esta analogia se relaciona
con una técnica de investigacién comparativa
(Wachsmuth, 2013), donde los nucleos
urbanos son ciudades separadas y concebidas
como lugares. Es ahi donde se puede observar
la complejidad de las ciudades que estos anali-
Sis 0 teorias tienen que manejar y cOmo se
reflejan estos problemas con todas estas formas
de ciudadismo metodoldgico.

Es ahi donde se sugieren formas alternativas a
los estudios de la ciudad. Plantean dos estrate-
gias para impulsar las teorias urbanas més alla
del ciudadismo metodoldgico, esto sin abando-
nar la idea del concepto de ciudad completa-
mente (Wachsmuth, 2013). La primera seria
redefinir el significado que el concepto de
ciudad tendrd en las teorias urbanas.
Wachsmuth (2013) plantea la interrogante de
;Cémo tratar a la ciudad como una categoria de
|a préctica en vez de una categoria de andlisis?

Si bien en el dia a dia ocupamos de abstrac-
ciones para poder otorgarle un sentido al medio
urbano (Gonzalez, 2013), como resultado solo
podemos asimilar la urbanizacion en la realidad
cotidiana a través de las representaciones.

Delgado (2018) lo define como espacios de
representacién, a aquellos espacios vividos que
envuelven los aspectos fisicos y los transforman
en un almacenamiento de imagenes e imagi-
narios urbanos. Como bien lo describe Lefebvre
(1991, citado en Delgado, 2018) en su triada
espacial, las précticas sociales toman forma
mental como representaciones espaciales. La
forma de estudiar la ciudad como una categoria
de la practica en lugar de un anélisis plantea
una metodologia de investigacion diferente
para la teoria urbana tradicional. Les pide mas
atencion a los procesos del sujeto urbano
(Wachsmuth, 2013), es decir, que la ciudad esta
directamente relacionada con las representac-
iones de las experiencias citadinas del espacio
urbano.

En segundo lugar, la ciudad no deberia ser una
simple representacién "neutra” sino ideoldgica
(Wachsmuth, 2014). Es ahi donde se necesita
investigar como los mapas cognitivos de la
ciudad identifican los procesos de urbanizacion
y cémo estos pueden distorsionarlos. Otra
estrategia alternativa es el desarrollo de
herramientas tedricas mas solidas para el andli-
sis de los procesos en diferentes escalas y
espacios de la urbanizacion que no estan
relacionados adecuadamente con el concepto
de ciudad. Los nuevos planteamientos provie-
nen de lo que Brennery Schmid (2012, citados
en Wachsmuth, 2013) han definido como
urbanizacion planetaria.

En ella explicany, de alguna forma confirman, la
naturaleza  analitica  del  ciudadismo
metodoldgico, que los estudios urbanos se han
enfocado en el andlisis de la urbanizacién
centralizada (Wachsmuth, 2013).



Esta problemadtica de concentracion y exten-

sién, aglomeracion y dispersién de la urban-

izacién planetaria ha llegado a ofrecer una

posible alternativa de las teorias urbanas para

integrar un andlisis de procesos en vez de

analizar tradicionalmente la ciudad como lo
hace el ciudadismo metodoldgico.

Wachsmuth (2013) se plantea la siguiente
interrogante: ;Cudl va a ser el papel de la
ciudad en el futuro? A medida que las ciudades
evolucionan, de cémo avanza el desarrollo
desbalanceado de los nucleos urbanos, cémo
las escalas nacionales, globales y las formas
socioespaciales se reproducen, este ciudadis-
mo metodoldgico pretende clasificar y generar
mads variaciones al concepto de la ciudad para
explicar la complejidad de esta como lugar. El
objetivo de reorientar los estudios de la teorfa
urbana es con el fin de explicar los procesos de
transformacion de los espacios a través de
nuevos métodos de analisis y buscar las formas
en cémo estos estan involucrados en la vida
cotidiana y en la reproduccion de las relaciones
sociales como categorias de practica.

Esta teoria intenta demostrar que los métodos
de investigacion de la teoria urbana se
deberian mantener cambiantes porque al igual
que la ciudad, estos evolucionan con el tiempo.
Limitarse a estudiar las ciudades contem-
poraneas con metodologias que funcionaron
en un tiempo determinado, de alguna forma
ignora o excluye factores sociales importantes
de los individuos que han desarrollado.

Esta teoria pone en perspectiva como se han

manejado los estudios o analisis urbanos

dentro de todos los contextos y cdmo estos han

fracasado o han dado resultados hasta cierto
grado de profundidad urbana.

Esto establece una relacién con esta investi-
gacién, pues se busca plantear una interro-
gante de ;Como deberia ser el estudio de los
entornos urbanos en los contextos contempors-
neos de las ciudades que transitamos? Y
cuestionar si ese tipo de procesos analiticos han
logrado identificar todos los factores necesarios
para intervenir el espacio modificado. Analizar
el proceso de las ciudades es una tarea muy
compleja, por lo tanto, observar el desarrollo de
todas estas metodologias y cdmo han sido
aplicadas en la ciudad es primordial, pues
explica de alguna manera por qué estos fueron
exitosos 0 no y cudles han sido los factores que
se han eliminado de estos estudios. La
inclusién de todas estas teorias urbanas nos
ayuda a plantear la idea de si las ciudades en
nuestro contexto contempordneo, han sido
estudiadas de manera 6ptima.

Es importante destacar que si bien, lo que se
busca es encontrar las pautas para la estructura-
cién espacial, el desarrollo del andlisis se debe
hacer tomando en cuenta todos los factores
necesarios para poder identificar las
problemadticas, desarrollar un diagndstico y asi
proyectar posibles soluciones que ayuden a un
cambio progresivo a nivel socioespacial.

Figura 15.
Tokyo City View

Nota. Adaptado de 7&K &) L X BE A Tokyo City View,
por Annintofu, 2019, Flickr (https://www.flickr.com/pho-
tos/sonotoki/49356354892/in/album-72157712570818027/)
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El andlisis de la forma del espacio en San José
desarrolla dentro de este varios conceptos,
como la estructura espacial urbana. Para poder
determinar la forma del medio urbano es
necesario estudiar su naturaleza socioespacial
para poder identificar cuédles son los compo-
nentes que conforman la realidad urbana de los
espacios dentro de la capital.




Gurvitch (citado por Bassand, Kaufmann y Joye,
2001) explica que la realidad urbana estd
subdividida en tres dmbitos: la morfologfa, las
practicas sociales y las representaciones social-
es. La morfologia se entiende como el medio
fisico o entorno construido, redes técnicas de
todo tipo como calles, entorno natural modifi-
cado (parques, jardines, etc.) y el territorio
como tal (Bassand et al., 2001). Las practicas
sociales estan relacionadas con los comportam-
ientos sociales ejercidos por los individuos, los
cuales se dividen en diversos aspectos: familia,
ocio, economia, trabajo, cultura, entre otros.

Estos definen de manera distinta a la poblacién,
pues son primordiales para la construccion de
alguna comunidad urbana. Estos controlan la
morfologia, por lo tanto, no existe la comuni-
dad urbana sin précticas sociales (Bassand et
al., 2001). Sin embargo, estos son elementos
mds complejos, por consiguiente, son mads
dificiles de observar. Por Gltimo, se encuentran
las representaciones colectivas, que serian
componentes del imaginario urbano, ideas,
simbolos, identidades, entre otros.

Si bien Gurvitch (citado por Bassand et al.,
2001) establece cudles son los elementos
principales de las realidades urbanas, es
necesario entender la forma de andlisis de
estos. Si se toma esta linea como una guia para
construir la lista de los componentes, se tiene
que establecer un proceso de analisis ajustado
al contexto de la ciudad de San José. El estudio
de la morfologia de los espacios es fundamen-
tal porque permite determinar cdmo estd
compuesto el medio urbano, sin embargo, el
andlisis de esta serie de caracteristicas tiene
que ir mas allé de los aspectos fisicos. Se va a
establecer la relacion fisico-imaginaria de cémo
estas influyen en el comportamiento de los
individuos.

Se va a tratar la morfologia de la ciudad de San
José desde los aspectos més bdsicos y tangi-
bles, asi como factores virtuales y sociocultur-
ales. Es ahi donde el estudio de las précticas
sociales viene a jugar un papel importante.

Como se explicd anteriormente, las practicas
sociales controlan la morfologia, esta Ultima
trabaja de manera proporcional, los dos forman
parte importante del andlisis, uno nace vy
funciona gracias al otro. Como lo explica Bazant
(1983) dentro del concepto de la estructura
espacial urbana, estos son dependientes, pues
es por las dindmicas sociales que los espacios
funcionan, sin embargo, estos Gltimos nacen
por la necesidad de un medio de intercambio
cultural que los individuos tienen de manera
colectiva e individual.

Dentro de esas prdcticas sociales se puede
profundizar atin més para poder definir la lista
de los componentes por analizar. Primero
estarfan las redes de circulacidn y los patrones
de desplazamiento. Si bien estos estan relacio-
nados con la morfologia en la parte de redes
como calles, lineas de autobus, entre otros, los
patrones de desplazamiento forman parte de
los aspectos sociales y estos pueden funcionar
en diferentes escalas. Si se toma el caso de San
José, en especifico Avenida Segunda. Esta
funciona como una red de circulacion a gran
escala, por su funcién conectora con otras
partes del corazon de la ciudad a nivel transver-
sal, asi como longitudinal.
De igual-manera, dentro de esta se desarrollan
diversas redes de circulacion a menor.escala. La
acera, como-.linea” de . circulacions peatonal
paralela a la avenida, cuenta come partedela
malla de flujos de los individuos, por 1o tanto,
cuando. estos cruzan las -calles, -crean=<una
friccion.de escalas de circulacio.



Estos son aspectos importantes porque explica

c6mo se mueven de manera colectiva e individ-

ual, como el medio fisico esta afectando o no

esa movilidad e incluso, cdomo los individuos

transforman estos medios para poder despla-
zarse.

Ademads de identificar cudles son los tipos de
redes existentes en el sitio, también es impor-
tante filtrar y organizar la informacién. Dentro
de la teoria de redes urbanas, explican que es
necesario clasificar las redes porque cuando
estas se sobreponen, dependiendo de las
escalas y el nivel de saturacién que posean,
puede desaparecer la linea mas débil. Por la
naturaleza del sitio por estudiar, es necesario
formular un método de clasificacion de
informacion de redes de circulacion para desar-
rollar posibles pautas de ordenamiento
espacial dentro de Avenida Segunda.

Por dltimo, estarian las representaciones colec-
tivas, las cuales actian como aspectos imagi-
narios y simbolicos. Lefebvre (1974, citado en
Delgado, 2018) bajo su teoria del espacio,
distingue tres formas de conceptualizarlo que
se relacionan entre si; la practica espacial,
espacios de representacion y representaciones
del espacio. La practicas espaciales corre-
sponden al espacio percibido, los espacios de
representacion son el resultado de los espacios
vividos que se convierten en imaginarios
(Delgado, 2018). Y por ultimo estdn las repre-
sentaciones del espacio, estas serfan la mezcla
de la prdctica del espacio y el espacio de repre-
sentacion.

Figura 17.
Shirakawago

Nota-Adaptado de )14 Shirakawago,
por Annintofu;2013; Flickr (https://www.flickr.com/pho-

tos/sonotoki/ 13266751154 /in/album-72157632800855627/)

Lefebvre (1974, citado en Delgado, 2018) toma
una posicion para teorizar el espacio estableci-
endo relaciones conceptuales para explicar
fenémenos de la ciudad. Si establecemos una
relacion con el planteamiento de las realidades
urbanas de Gurvitch (citado por Bassand et al.,
2001) y las realidades diferenciadas de Lefeb-
vre, estos tratan temas relacionados con los
imaginarios urbanos y su relacion con el
espacio. Lefebvre (1974, citado en Delgado,
2018) busca desarrollar una idea escalonada
de las representaciones sociales mientras que
Gurvitch establece la lista de los componentes,
clasificandolos en categorfas. Si bien su proceso
analitico y conceptual estd formulado diferente,
ambos desarrollan ideas que parten del
pensamiento simbélico del espacio estableci-
endo una relacién sensible de los individuos
hacia él.

Una parte importante de la forma del espacio
es el andlisis y la compresién de los compo-
nentes imaginarios que estos espacios generan
en los individuos dentro de San José. Esto esta
relacionado con la imagen de la ciudad, este
ultimo también forma parte de los compo-
nentes de la estructura espacial urbana. Asiste a
los observadores a crear una memoria urbana
que les ayuda a recorrer el espacio, a conocerlo
y a relacionarlo consigo mismos. También les
da la oportunidad de manipularlo y transfor-
marlo, permite su apropiacién.

De igual forma, todos estos componentes de
andlisis tienen que ser traidos a la realidad
contemporanea en estudio. Se debe identificar
cudles son los factores fisico-espaciales que
forman parte de la imagen urbana de Avenida
Segunda, los cuales la convierten en uno de los
ejes principales de circulacién de la capital, no
solo en funcion sino también el valor sociocul-
tural.




Se debe investigar cdmo este cordén de movili-
dad permite un intercambio sensible con
aquellos que la recorren y qué tipos de imagi-
narios urbanos ha ayudado a crear en los
individuos. Ademas, estudiar qué tipo de comu-
nicacién visual tiene con su entorno inmediato
y cémo aquellos que transitan por ella logran
incorporarla como parte de sumemoria urbana
de la ciudad de San José.

Para finalizar, también se tiene que incorporar a
la lista de componentes todos los ntcleos de
actividad urbana que existen en el sitio. Esto no
es solamente contar las plazas, los parquesy los
edificios, sino conceptualizar cudles son esos
nodos de conexién que permiten el dinamismo
y funcionamiento del centro de San José. Como
lo explica Choay (1970) en la teoria de las redes
urbanas, estos focos de actividades pueden
actuar a diferentes escalas y representaciones
sociales dentro de la ciudad.

Estudiar cudles son los espacios que poseen un

valor simbdlico entre la poblacion para crear

intercambios culturales y cudl es el papel de

estos puntos en las dindmicas socioespaciales
con Avenida Segunda.

Parte de la tematica de la estructuracion
espacial del sitio es clasificar y organizar toda
esta informacién para identificar todos los
problemas y asi, desarrollar un diagndstico
fisico-espacial para determinar cudles han sido
las causas que han generado un deterioro
urbano en esta parte de San José. Esto con el fin
de proyectar posibles pautas de organizacion
espacial que respondan al estudio y anélisis de
los componentes urbanos que conforman la
estructura espacial urbana de la forma del
espacio en Avenida Segunda.
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ENFOQUE DE LA°

INVESTIGACION

El enfoque de la investigacion es cualitativo
debido a que se interpreta el fenémeno de la
estructuracién espacial, a través de las percep-
ciones, experiencias y descripciones de los
participantes en Avenida Segunda. Basado en
la apreciacion e interpretacién de las sensa-
ciones percibidas en el contexto natural, para
comprender la ciudad.

La nocién de estructura urbana tradicional
determina que la ciudad se rige por medio de
orden y organizacién de sistemas y subsiste-
mas, como la morfologia 0 composicion de esta.
Dentro de ella se identifican variables y se
comprende el andlisis de una suma de compo-
nentes, que se define como un sistema comple-
jo de partes relacionadas entre si; tales como

actividades urbanas, econémicas y sociales.

Pumarino (1975) menciona que
el mito comienza cuando del andlisis de una
particular dimensién del fendmeno se termina
por universalizar las caracteristicas que asumen
determinados procesos sociales, econémicos,
culturales o politicos que tienen lugar dentro
de los espacios llamados "urbanos", para
constituirlos en los prototipos mas evoluciona-
dos que pueden alcanzar esos mismos procesos
en cualquier situacion de tiempo y/o lugar. (p.
1)
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Se evidencia la dificultad, por definir qué es lo
urbano y qué es la ciudad, cuando en realidad
funcionan como un mismo mecanismo, con
caracteristicas y relaciones entrelazadas, en
donde se aclara el tejido urbano multiconecta-
do, mediante elementos urbanos reconocidos
como el sistema vial, los espacios verdes, las
sendas peatonales, las edificaciones, los
equipamientos y las practicas sociales de los
habitantes.

La estructuracion urbana es la relacion espacial,
perceptual y social que componen la ciudad.
Las urbes se deben interpretar por su compleji-
dad, sin dejar de ser organizadas, para evitar
que se tornen cadticas. El tejido urbano, imita
los métodos humanos del pensamiento y
establece conexiones mdltiples dentro de Ia
ciudad. Estas conexiones desarrollan una mejor
comprensién del espacio fisico reconociendo
patrones de actividad, practicas sociales vy
sensaciones y percepciones del usuario en el
sitio.

Fischler y Firschein (citados en Hernéndez,
2005) sefialan que
un componente central del intelecto humano
es la capacidad de establecer conexiones. Las
conexiones entre las ideas dan lugar a una
mejor comprension de la naturaleza. El recono-
cimiento de los patrones que se ocultan al
observador ocasional es la llave del desarrollo
cientifico. Estudios neuroldgicos demuestran
que la mayor parte del cerebro esta involucrado
en la percepcién. (parr. 2)

La identificacién de pautas de estructuracion
espacial se pretende abarcarlas desde la explo-
racion, la descripcion, el entendimiento y la
percepcion de las experiencias de los partici-
pantes de la ciudad de San José para conocer la
realidad vivida de esta ciudad.



Mediante el desarrollo de un modelo urbano,
que presente diversas formas de organizaciony
estructuracion espacial, las cuales ayuden a
reducir el deterioro actual del espacio urbano,
con posibles adaptaciones a otras ciudades que
presenten degradaciones en el medio ambi-
ente, y en el deterioro de la calidad de vida de
los ciudadanos, debido al proceso de
globalizacién.

DEFINICION DE TIPO DE
INVESTIGACION

Para el desarrollo de la investigacion es necesa-
rio el andlisis de factores urbanos los cuales
abarquen el estudio desde el medio fisico hasta
la percepcidn fisico-imaginaria de los individu-
os. Por lo tanto, se definieron tres tipos de
investigacion, la descriptiva, la explicativa y la
correlacional. La investigacidon descriptiva
consiste en la recopilacion de datos que descri-
ben los acontecimientos para después
organizarlos y describir esa recopilacién de
datos (Glass y Hopkins citados en Abreu, 2012).
Segun lo anterior, esta forma de investigacidn
busca recolectar los componentes para lograr
describir un fenémeno, ademas de organizar la
informacion de este.

Si se toma esa linea de investigacion, lo que se
busca es describir el fendmeno de la forma del
espacio y cdmo este se encuentra presente en
el medio urbano contemporaneo. Este abarca
toda la parte fisico-imaginaria de las dindmicas
socioculturales de la poblacién con la ciudad,
desarrollando la organizacién de todos los
compuestos urbanos que forman parte de una
estructura espacial del lugar.

Este fenémeno funciona como un sistema
analitico urbano el cual recopila y organiza los
datos sociales del medio fisico, y plantea la
linea de analisis caracteristica del lugar en
estudio, ademds de la lista de componentes
necesarios para el analisis global del espacio.
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Esto favorece determinar cuales son los factores
que permiten que el medio fisico funcione, asi
como, la relacién directa entre los comportami-
entos sociales y el espacio modificado. Esto
faculta que se desarrollen una serie de
diagndsticos fisico-espaciales, los cuales englo-
ben factores de forma y funcién con base en la
percepcion del individuo.

Luego de eso esta la investigacion correlacion-
al. Para Cazau (citado en Abreu, 2012), la inves-
tigacion correlacional busca determinar la
relacion entre los diversos fendmenos de
estudio, donde esta busca analizar y medir el
grado de relacién entre variables de estudio.
Partiendo de ahi, se busca establecer la relacion
entre los conceptos y las teorias presentadas en
el capitulo anterior. Si bien, cada una de las
teorias plantea una metodologia analitica de
las ciudades, es importante destacar la forma
relacional que tienen con cada uno de los
conceptos y cémo son aplicados en cada una de
ellas.

Las teorias relacionadas plantean diferentes
formas de estudios urbanos para explicar los
fenémenos de expansién y movimiento dentro
del medio fisico. En primer lugar, estd la teoria
de la forma urbana, la cual busca explicar el
fenémeno de la ciudad desde los aspectos
cuantitativos, donde su lista de componentes
urbanos es con base en datos y estadisticas
relacionados con la poblacion y cdmo estos
influyen en los cambios progresivos de la
ciudad. Después esta la teoria de las redes
urbanas, que trata el entendimiento de las
ciudades a través de las redes de flujos y los
puntos de atraccidn social.

En ella se desarrollan ideas para determinar

que el medio fisico posee una estructura

espacial urbana determinada con base en el
dinamismo de los individuos.



Por Ultimo, estd |a teoria urbana sin ciudadismo
metodoldgico, la cual presenta la critica de las
teorias urbanas, desarrollando formas alternati-
vas de estudios de la ciudad. En esta se plante-
an analogias para presentar los procesos
analiticos repetitivos que se han dado a lo largo
de la historia y cdmo estos deberian ser cambi-
antes al igual que los organismos que estudi-
an, es decir, las ciudades. Es importante
entender que, a pesar de que todas estas
teorias abarcan formas de analisis distintas,
tienen como objetivo el estudio de las ciudades
desde diferentes aspectos que se complemen-
tan unos a otros.

Cada una de estas posturas presenta su lista de
componentes urbanos por analizar, los cuales
son parte de una estructura y organizacién
dentro de su estudio con el fin de explicar los
fenémenos evolutivos de las ciudades desde
aspectos fisicos, geograficos, asi como los
desplazamientos y el movimiento de los
individuos, incluso si se plantea la idea de very
analizar la ciudad como un proceso en vez de
un lugar.

Es importante presentar todas estas posturas
porque se puede observar las dindmicas de los
estudios urbanos enfocados en diferentes
aspectos que dependen unos de otros para
funcionar. Las ciudades son organismos
complejos y cambiantes, por lo tanto, el
analizar cada uno de estos factores es impor-
tante pues forman parte de las capas que
componen el medio fisico e imaginario.
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Por Ultimo, se encuentra la investigacién
explicativa. Esta tiene como objetivo explicar las
cosas en detalle, construir y ampliar las razones
detrds de la teoria. (Abreu, 2012). También
tiene un mayor alcance al buscar una expli-
cacion del fenémeno para tratar de establecer
la relacién entre uno o mds efectos o variables.
Siguiendo esta linea de andlisis, lo que se
busca es explicar la razén por la cual ocurre el
fenémeno y llevar mas alla el desarrollo de la
teorfa. Es importante exponer los planteamien-
tos tedricos de ciertos autores, analizarlos y
traerlos al contexto en estudio, con el fin de
interpretar la informacidn, clasificarla y desarr-
ollarla en relacién con el sitio.

Se van a presentar las posturas tedricas de
Georges Gurvitch y Henri Lefebvre como el
punto de partida para la definicion de los
estudios por analizar en la investigacidn, todo
esto desarrollado dentro de nuestro contexto
urbano. Para empezar, estan los componentes
de la realidad urbana de Gurvitch (citado por
Bassand et. al, 2001), donde determina tres
factores que la conforman: la morfologia: es
todo lo que conforma el medio fisico; las practi-
cas sociales: como la clave del funcionamiento
de este medio urbano, y las representaciones
sociales: las cuales son parte de los aspectos
imaginarios y simbélicos.




Gurvitch clasifica cada uno de estos compo-
nentes dentro de sus mismas categorias para
determinar la realidad urbana, sin embargo, es
importante partir de este planteamiento
analitico trayéndolo a la realidad en estudio
que es Avenida Segunda. Es importante estudi-
arlos primeros dos factores que determina este
autor con agentes complementarios uno de
otro. Se va a establecer una relacién fisico-im-
aginaria entre lo tangible y lo virtual, asi como,
estos se modifican entre si.

Estudiando cada aspecto en términos de
escalas, clasificandolo en diferentes categorias
de andlisis que conforman una estructura
espacial: movilidad, zonas de actividad, compo-
nentes imaginarios (colectivos e individuales),
imagen urbana y comunicacién visual.
Dentro de esos factores a estudiar estan las
redes de circulacion que conforman la parte
fisicay los patrones de desplazamiento como la
funcion social del mismo. A este Ultimo se le
agregan las zonas de actividad como los nodos
0 puntos de conexion o intercambio de activi-
dad urbano que estan dispersos dentro del
espacio.

Otro componente de anélisis seria la imagen
urbana de Avenida Segunda, determinar cudles
son los componentes visuales que la conform-
an, ademds de estudiar la relacién de esta
senda con su entorno modificado para determi-
nar qué tipo de comunicacion visual posee.
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Por Gltimo, estén las representaciones colecti-
vas, las cuales se refieren a los aspectos simbdli-
cos e imaginarios. Aqui se establece una
relacién entre los dos autores, pues ambos
desarrollan el anélisis de los aspectos virtuales
que parten de las relaciones sensibles del
espacio con los individuos. Lefebvre (1974,
citado en Delgado, 2018) en su teoria del
espacio define tres conceptos y establece
relaciones entre ellos. Desarrolla una conceptu-
alizacién por medio de niveles interconectados
para explicar fenémenos de la ciudad por
medios de aspectos mas abstractos.

Aligual que con Gurvitch (citado por Bassand et
al., 2001), con base en estos se va a desarrollar
la guia de anélisis de la parte de los imaginarios
colectivos (representaciones sociales bajo la
teoria de Gurvitch), en el contexto de Avenida
Segunda. Estos son los aspectos sensibles que
surgen como resultado de las experiencias de
los individuos en el espacio. Dentro de estos
estan los aspectos simbdlicos de los espacios a
través de su conceptualizacién, por medio de
escalas de atraccion y actividad urbana, el senti-
do de pertenencia que tienen los individuos a
estos y las memorias urbanas que son genera-
das por el medio fisico-social y las formas de
desplazamiento.

Figura 20.
Vaporized Memories

.Adaptado de Vaporized Memories, por Lukasz Palka Photography, s.f,
Ikaz photo (https://www.lkazphoto.com/portfolio#/vaporized-memories/)
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VARIABLES DE °
ESTUDIC

El objeto de estudio en la investigacion es la
forma del espacio de Avenida Segunda. Debido
a la naturaleza de las variables por estudiar,
todas dependen una de la otra, sin embargo, se
estableceran las relaciones con base en el
estudio analitico que previamente se ha expli-
cado; en donde las variables funcionan como
un fendmeno de causa y efecto dada la relacion
fisico social que poseen los componentes por
investigar. Por lo tanto, el tipo de las variables
dentro del anlisis seran cualitativas.

Cualitativas. Dentro de la lista de variables

cualitativas se clasificaran en nominales vy

ordinales. En donde las ordinales se ordenaran

por medio de escalas de informacién para su

andlisis y las nominales, por medio de un
mismo rango de estudio.

Variables nominales. Representan categorias
dentro de la investigacion; en primer lugar, los
factores fisicos, que incorporan el estudio de la
morfologia del sitio a estudiar y los comportam-
ientos sociales de la ciudad, los cuales
constituyen las manifestaciones colectivas e
individuales de la poblacion dentro de Avenida
Segunda. En segundo lugar, los componentes
imaginarios colectivos e individuales, que
nacen a partir de las experiencias fisico-sociales
de las personas en el espacio. En tercer y tltimo
lugar, laimagen urbana, como la relacion direc-
ta entre los aspectos fisicos y las memorias o
representaciones generadas por el entorno.
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Variables ordinales. Simbolizan escalas
ordenadas y puntuales dentro del estudio,
iniciando con la comunicacién visual, que es la
relacion entre los componentes urbanos,
donde se establece una triada de informacion
de anélisis de relaciones, entre Avenida Segun-
da, el entorno inmediato y los usuarios que
transitan en el espacio. Seguido de los elemen-
tos fisicos y nodos de actividad con cardcter
sociocultural en el espacio, los cuales se clasifi-
can entre factores dindmicos y estaticos; los
dindmicos se clasifican en términos de despla-
zamiento con flujos constantes y temporales,
como las paradas de autobls, esquinas vy
sendas, mientras que los estdticos se catalogan
en estancias prolongadas, como las plazas o los
COMercios.

La organizacion espacial de la ciudad, proyecta-
da al contexto de estudio, Avenida Sequnda; las
cuales son configuraciones que forman parte
de la estructura urbana del medio fisico. Donde
las escalas de analisis se dividen en sendas y el
espacio modificado o contexto inmediato. Para
finalizar, se encuentran las redes de circulacidn,
que se clasifican en escalas de desplazamiento
dependiendo del tipo de movilidad, peatonal,
en bicicleta, transporte publico y automdvil.

DEFINICION DE VARIABLES INDEPENDI-
ENTESY DEPENDIENTES

Las variables independientes y dependientes
son la relacion causa-efecto de las caracteristi-
cas del objeto de estudio. Se establecieron
patrones de relaciones, correspondientes a las
escalas de informacién que se toman de cada
una de las variables. Dentro de las variables
independientes se encuentra en primer lugar
los factores fisicos y comportamientos sociales
de la ciudad, donde su variable dependiente es
la comunicacion visual porque nace a raiz de las
dindmicas entre el medio fisico y los individuos.



En segundo lugar, los componentes imaginari-
os colectivos e individuales como variable
dependiente, pues surgen de las manifestac-
iones en los elementos fisicos y nodos de activi-
dad con cardcter sociocultural en el espacio.
Para concluir, la organizacién espacial de la
ciudad se cataloga como variable independi-
ente, dado que determina las redes de
circulacién y los componentes de la imagen
urbana de San José, como variables dependi-
entes.

Instrumentos. La recoleccion de datos es un
proceso relevante en la investigacion, pues de
ellos depende la confiabilidad y validez del
estudio. Obtener informacion requiere de un
desarrollo cuidadoso y meticuloso, mediante
técnicas o instrumentos adecuados para su
recoleccién. Dentro de la investigacién se
utilizan las herramientas tales como, las
encuestas, entrevista, cuestionarios, observa-
ciones directas, fotografias y mapeos propios.
Cada concepto contiene tablas y su correspon-
diente interpretacion; en este caso la variable y
el instrumento por evaluar.

Las encuestas son la técnica de recoleccién mds
usada y se fundamenta en un cuestionario
previamente establecido, el cual se prepara con
el propésito de obtener informacion por parte
de losindividuos. Se debe tener precaucion con
este método de investigacion, debido a que
cada vez pierde mayor credibilidad por el sesgo
de las personas encuestadas. Entre las modali-
dades de laencuesta, se encuentran las encues-
tas por teléfono, correo, personales y online. En
este estudio, se efecttian de forma online para
obtener respuestas de las preguntas, tales
como ;Cudl es la percepcion del usuario? y,
¢Los individuos viven experiencias en la
ciudad?, planteadas en las tablas de varia-
bles.Asi como para responder a las siguientes
interrogantes: ; COmo se siente el usuario en la
ciudad? ;Los individuos comprenden la ciudad
como organizada y ordenada?
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Y, ; El usuario se siente parte del progreso de la
ciudad?, para una mejor comprension del
estudio.

Los cuestionarios son una herramienta de
investigacion, consisten en una serie de
preguntas con el propésito de obtener
informacion. Las interrogaciones deben estar
redactadas de forma coherente, organizadas,
secuenciadas y estructuradas con el fin de
obtener las mejores respuestas. Existen numer-
osos formatos de cuestionarios, de acuerdo con
la finalidad especifica de cada uno, entre ellos
se encuentran los orales, escritos, online, via
telefénica y presenciales. Para este estudio se
trabajard con los cuestionarios online, para
responder a distintas interrogantes como ;La
ciudad ofrece una sensacién agradable? y ;La
percepcion del espacio es sano, sequro y grato
visualmente? para determinar variables del
espacio en Avenida Segunda.

Las observaciones directas son la herramienta
que favorece a la credibilidad, debido a que
determinan la informacién directa y confiable,
realizindolo en un proceso sistematizado y
controlado. En este caso, se elaboran datos en
condiciones registradas por el investigador, ya
que el mismo puede manipular las variables.
En la investigacion, se abarcard este instrumen-
to para conocer las respuestas a preguntas
como ;La ciudad logra el desarrollo y la planifi-
cacion deseable? ;El tejido urbano refleja una
relacion con las actividades de la ciudad? ;El
espacio construido logra una relacién personal
con el individuo? ;Lla ciudad funciona de
manera individual y colectiva? y brindar un
panorama claro de la ciudad de San José.
Los datos recolectados dentro de este proceso
de investigacion poseen como finalidad desarr-
ollar un anélisis y filtrar la informacién oportu-
na. A través de estos datos recopilados, se
obtendrd informacién exacta sobre el logro de
aprendizajes y se podrd detectar el comportam-
iento de la estructuracion espacial de la ciudad
y los comportamientos socioculturales de la
ciudad.
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TABLAS DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

VARIABLES

Independiente - Causa

Factores fisicos y comportamientos
sociales de la ciudad

Dependiente - Efecto

Comunicacion visual

INDICADORES

Relacion arqui-
tectdnica, urbana
y actividades

Percepcion
forma-espacio

Experiencia
fisico-espacial del
usuario

Funcion de
transformacion
y adaptabilidad
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iTEMS

.Cudlesla
percepcién del
usuario?

.Como se siente
el usuarioen la
ciudad?

¢La ciudad ofrece
una sensacion
agradable?

¢Laciudad logra
el desarrolloy la
planificacion
deseable?

Tabla 1.

Tabla de variables 01

INSTRUMENTO

Encuesta

Encuesta

Custionario

Observacién
directay mapeos
propios



TABLAS DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

VARIABLES

Independiente - Causa

Elementos fisicos y nodos de
actividad con cardcter
sociocultural en el espacio.

Dependiente - Efecto

Componentes imaginarios
colectivos e individuales.

INDICADORES

Integracion y
transformacion
de elementos
urbanos

Adaptacién y
apropiacion
entre espacios y
conexiones

Atribucién de
valores sociales y
culturales al
espacio

Imagen
urbana
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ITEMS

¢El tejido urbano
refleja una
relacion con las
actividades de la
ciudad?

¢El espacio
construido logra
unarelacién
personal con el
individuo?

¢Qué tipo de
experiencias
viven los individ-

uos en la ciudad?

¢La ciudad es
memorable?

Tabla 2.

Tabla de variables 02

INSTRUMENTO

Observacion
directay
fotografias

Observacion
directay
fotografias

Encuesta

Cuestionario



TABLAS DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

VARIABLES

Independiente - Causa

Organizacién espacial de la ciudad

Dependiente - Efectos

Redes de circulacion

Imagen urbana

INDICADORES

Ordenamiento
espacial reflejado
en el medio fisico

Relacion de la
vida urbanay el
desarrollo de la
ciudad

Evolucion de la
ciudad

Desplazamiento
de los usuarios
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Tabla 3.
Tabla de variables 03
ITEMS INSTRUMENTO
¢Los individuos Encuesta
comprenden la
ciudad como
organizaday
ordenada?
¢Laciudad Observacién
funciona de directa
manera individu-
aly colectiva?
¢Elusuario se Encuesta
siente parte del
progreso de la
ciudad?
¢Los usuarios
transforman el Observacion

medio fisico en el
momento de
transitar en el
mismo?

directa



METODOLOGIA’
ANALITICA

El sistema analitico urbano busca establecer

una linea de analisis de sitio, a través del

estudio de las variables de la investigacion, por

medio de una guia tedrica que establece la

relacién de las vias conceptuales de los tedricos
Gurvitch y Lefebvre.

La metodologia analitica se plantea a través de
la reinterpretacidn de las realidades diferencia-
das de la teoria de Lefebvre (1974, citado en
Delgado, 2018): la practica espacial, los espaci-
os de representacion y las representaciones del
espacio. Incorporando asi, la lista de compo-
nentes de estudio de la realidad urbana, que
plantea Gurvitch (citado por Bassand et al.,
2001): morfologia, practicas sociales y compo-
nentes imaginarios; estableciendo una triada
de escalas de anélisis urbano, ajustadas al
contexto de estudio. Se definiran las realidades
de los dos autores como, analogias conceptu-
ales urbanas, creando la relacién de las guias
tedricas, a través de una organizacién de los
componentes de las variables de estudio.

En primer lugar, se presenta la préctica espacial,
|a cual Delgado (2018) la describe como "el mas
cercano a lavida cotidiana (...) escenario en que
cada ser humano desarrolla sus competencias
como ser social que se sitda en un determinado
tiempo y lugar” (p. 66). Lo anterior describe
cdmo se representan las vivencias y experien-
cias de los usuarios que transitan en un espacio
determinado.
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Estableciendo la relacion entre las dos fuentes
tedricas, donde la préctica espacial busca
estudiar y analizar dos de los componentes de
las realidades urbanas de Gurvitch; Ia
morfologfa, siendo las propiedades, cualidades
y carencias del entorno fisico y las practicas
sociales, como las manifestaciones sociocultur-
ales relacionadas directamente al uso del
espacio. Se presenta como la primera escala de
andlisis, por medio de instrumentos como
observacién, visita de sitio, andlisis de
movimiento de masas y experiencias del inves-
tigador.

En segundo lugar, se muestran los espacios de
representacion, los cuales Delgado (2018) los
detalla como aquellos “que envuelven los
espacios fisicos y los convierten en albergue de
imagenes e imaginarios. (..) le afaden
cualidades sensibles o morales que en si no
tenian” (p. 66). Se refiere al intercambio
fisico-imaginario, el cual resulta en la proyec-
cién de expresiones socioculturales, relaciona-
das a las vivencias de los usuarios en un espacio
determinado. En relacion con lo anterior, los
espacios de representacion buscan estudiar la
relacién de las practicas sociales con los compo-
nentes imaginarios que plantea Gurvitch, tales
como imaginarios colectivos, imagen y memo-
ria urbana. Por medio, del anélisis de percep-
cién de los individuos, mediante encuestas y la
observacién de patrones de comportamiento
tanto individuales como colectivos.

En tercer y dltimo lugar, se exponen las repre-
sentaciones del espacio, las cuales Delgado
(2018) puntualiza como “un espacio inicial-
mente solo tedrico, pero que pugna por deter-
minar el significado y el uso de los espacios
sensibles de un modo u otro” (p. 66). Por lo
cual, se determina el valor simbdlico del entor-
no, para asi, identificar el atractivo a nivel social.



Esta Ultima analogia conceptual urbana, lo que
busca es establecer un diagnéstico fisico-espa-
cial basado en los resultados de los andlisis de
las primeras dos escalas, para definir la forma
del espacio en Avenida Segunda y proyectar asf,
las pautas de estructuracién espacial del nuevo
modelo urbano.

FUENTES

Las fuentes primarias de la investigacién se
enfocan con base en libros, articulos, revistas y
proyectos de investigacion. En los aspectos
generales, puntualmente en el planteamiento
del problema, se utilizaron dos articulos y un
proyecto de investigacion. Estos fueron emplea-
dos para evidenciar los problemas de estudios
urbanos ejecutados a nivel nacional, para
presentar las principales criticas de la planifi-
cacion urbana tradicional y para demostrar la
importancia de Avenida Segunda como eje o
senda peatonal del centro de San José y el
porqué es importante estudiarla.

Por consiguiente, en la justificacion se empled

una revista y un articulo. Aplicados para expon-

er los problemas urbano-geograficos de San

José y los resultados de los procesos de expan-

sion en las grandes dreas urbanas y cémo afecta
ala ciudad.

Para finalizar con las fuentes del capitulo
ntmero uno, en el estado del arte, se encuentra
un proyecto de investigacién. Esta investi-
gacion lo que demuestra es que las estrategias
de planificacion urbana que se han desarrolla-
do en América Latina han sido soluciones
temporales que se ajustan a ideas o planes
politicos en tiempos determinados y esto es
una realidad que se debe enfrentar en Costa
Rica.
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En las fuentes del marco tedrico se encuentran
libros, articulos, revistas y proyectos de investi-
gacion. Para iniciar, en los conceptos base se
utilizaron seis libros, un articulo, una revista y
un proyecto de investigacion. Estas fuentes
funcionaron como guia y definiciéon de los
conceptos base de la investigacion, para asi
determinar cémo y cudndo emplearlos.

En las teorias relacionadas, se presenta un libro
que acttia como fuente primaria. Este se us6
para fortalecer conceptos de las teorias de las
redes urbanas. Como fuentes secundarias se
emplearon tres libros y un articulo, pues son las
reinterpretaciones  tedricas por segundos
autores con base en un autor en especifico. Se
presentan diferentes posturas de andlisis
urbano, para demostrar el uso de los conceptos
anteriormente explicados y como son ejecuta-
dos desde los diferentes procesos analiticos de
cada uno de los autores.

Por Gltimo, en la delimitacién de tematicas y en
tipos de investigacion, se aborda un libro como
fuente primaria y como fuente secundaria se
aplicé de igual forma, otro libro. Ambos se
utilizaron como base de conceptos de posturas
tedricas, para determinar una linea guia analiti-
cainterpretada en el contexto de estudio; asi se
establecié la metodologia de investigacion y
los componentes o variables de anélisis.
En el marco metodoldgico, especificamente en
el enfoque de la investigacion, se referencio a
dos libros de fuentes secundarias. Para
demostrar la idea del enigma detrds del
concepto de lo urbano y la importancia del
estudio del intelecto humanoy su capacidad de
establecer relaciones. Por lo tanto, el estudio de
la ciudad debe hacerse tomando en cuenta el
anélisis de la percepcidn de las experiencias de
los individuos que transitan en el espacio por
estudiar.



Actividad

Revision con el tutor

Redaccion de la metodologia
analitica

Formulacidn de cuestionarios y
encuestas

Aplicacion de los instrumentos
de andlisis y estudio de campo

Interpretacion de los resultados
de anélisis y desarrollo del
diagnéstico

Formulacion de las pautas de
estructuracién espacial

Conclusionesy
recomendaciones
Cambios

Revision final con el tutor

Presentacién privada

Presentacion publica

Realizacidn de la presentacién
y documento final

PROGRAMACION”

La tabla de cronograma es un esquema metodoldgico, basado en relacion con los objetivos, la cual se desarrolla en etapas y
semanas. Se elabora por medio de fases de analisis, diagndsticos y planteamiento de pautas; para finalizar el trabajo de investi-
gacién con recomendaciones y conclusiones.

Encargado

Arg. Franklin Ramirez

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Daniela Arce y Alisa

Alvarado

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Arg. Franklin Ramirez

Arq. Franklin Ramirez,

Arg. Randall Solis y Arq.

Rodrigo Martinez

Arg. Franklin Ramirez,

Arg. Randall Solis y Arq.

Rodrigo Martinez

Daniela Arce y Alisa
Alvarado

Inicio
18/1/2021

25/1/2021

01/2/2021

08/2/2021

221212021

08/3/2021

2212/2021

22132021

29/3/2021

05/4/2021

26/4/2021

01/2/2021

Finalizacion
22/1/2021

291112021
12/2/2021
26/2/2021
121212021
19/3/2021

15/3/2021

26/3/2021
02/4/2021
09/4/2021

30/4/2021

02/3/2021
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Duracién

1semana

1semana

2 semanas

3 semanas

3 semanas

2 semanas

3 semanas

1semana

1semana

1semana

1semana

9 semanas

Enero Febrero
Semanal Semana2 Semana3  Semana4



PROYECCION®

Tabla 4.
Tabla de programacién y proyeccion.
Elaboracién propia.

Febrero Marzo Abril
Semana 5 Semana 6 Semana 7 Semana 8 Semana 9 Semana 10 Semana 11 Semana 12 Semana 13 Semana 14 Semana 15
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LIMITACIONES®
Y ALCANCES

A continuacion, se desarrollardn las limitaciones
principales para la investigacion, las cuales
afectan el proceso analitico en el medio fisico en
estudio. La primera limitacién corresponde al
COVID-19, una pandemia presentada en el pais
desde el 06 de marzo del 2020. Esta epidemia,
representa la principal limitacion debido a que,
afecta las dindmicas sociales que se generan en
el medio fisico.

Uno de los factores que afectan estas dindmicas

sociales son las restricciones sanitarias, las

cuales marcan un patrén de desplazamiento

inusual e irregular, debido a que la poblacion

no se puede movilizar a nivel peatonal, de

transporte publico ni vehicular, dentro de las
ciudades del pais.
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Otro factor corresponde a la cuarentena y las
medidas de salud e higiene, pues promueven el
distanciamiento social, por lo tanto, las mani-
festaciones sociales comienzan a disminuiry las
actividades se tornan individuales; se comienza
a presentar la inactividad de la sociedad y los
patrones de comportamiento se distorsionan.

Otros aspectos condicionales en la investigacidn
se reflejan en el andlisis de la informacion,
debido a que el limite de tiempo para perman-
ecer en Avenida Segunda se reduce, lo cual
afecta el andlisis del entorno y representa un
nivel de riesgo para las investigadoras. Ademds,
la informacién recolectada por medio de los
instrumentos se vera afectada por la situacion
actual de la pandemia; por este acontecimiento,
no se llegara a la muestra establecida de 382
encuestas, por lo tanto, se trabaja con una
muestra de 260, es decir, un 68 % del total del
margen.
Asimismo, las personas daran su punto de vista,
de la percepcion del espacio, basada e influenci-
ada por las condiciones temporales que se estan
viviendo en el pafs. Esta informacién no estara
traida al contexto real, si los individuos estuvier-
an expuestos a otras condiciones sociales,
econdmicas y de salud.

Los alcances del proyecto se derivan en puntos
progresivos, comenzando por el estudio del
espacio, el cual determina como se deberian
llevar a cabo los andlisis de la ciudad de Costa
Rica, para plantear una solucion efectiva e
intervenir el medio fisico adecuadamente.
Luego determinar un diagnéstico fisico-espa-
cial, el cual abarque las variables de estudio,
para concluir con las probleméticas del sitio y
cudles podrian ser las posibles soluciones a las
necesidades. Para concluir, ejecutar el disefio de
pautas de estructuraciéon espacial, para
presentar y adaptar en diversos escenarios, con
el fin de mejorar progresivamente la ciudad.



-Roger Scruton

Nota. Adaptado de Shinjuku Gyoen, por Annintofu, 28
ickr (https://www.flickr.com/photos/sonotoki/25720 425843
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ANALISIS DE*
SITI0

La forma del espacio de Avenida Segunda se
analizard con base en las tres analogias plant-
eadas en el marco metodoldgico. Se comienza
por la prdctica espacial, como el factor de
estudio de los componentes fisicos de la ciudad
y los comportamientos sociales propios del
sitio, abordandolos desde la perspectiva de los
escenarios urbanos, los cuales trabajan en
relacién con escalas de actividad y movimiento
de los usuarios.Los escenarios urbanos, se
clasifican en tres practicas espacio temporal
distintas, cada una de estas, se ubica en un dia
especifico de la semana, empezando con el
domingo, luego el sdbado y, por tltimo, un dia
entre semana.

Donde por motivos de la pandemia actual del
COVID-19, la informacién y el entorno son
analizados bajo sus términos y se ven influen-
ciados por los cambios sociales y restricciones
sanitarias que llevan al incremento del teletra-
bajo y el uso de herramientas virtuales para
reuniones y demas actividades.

Figura 25.
Uso de Suelo.

. Comercial (ZC- 1) . Servicios Institucionales, comunales y gubernamentales (ZSI CG)

Por ello, podemos asumir que, de lunes a
viernes, los factores, comportamientos, flujos
vehiculares y peatonales que presenta la
ciudad de San José, especificamente Avenida
Segunda, se mantienen constantes por las
regulaciones nacionales. Las conductas, se
manejan por horarios y aunque esta arteria de
la ciudad se mantiene como via comercial y
conexion de urbe, el mayor transito se presenta
por los factores de trabajo y sus condicionantes.

El andlisis de sitio se visualizard desde las
siguientes tres perspectivas: la organizacion
del uso de suelo, la comunicacién visual y los
imaginarios urbanos. De esa forma se refleja el
estudio y la comprension de la ciudad, medi-
ante componentes clasificados en categorias
como patrones de actividad, nodos de activi-
dad, circulaciones, flujos, elementos urbanos,
escalas, percepciones y practicas sociales
individuales y colectivas.

El uso de suelo representa el conjunto de activi-
dades, la zonificacién de la superficie, la inten-
sidad de los usos y la escala o cobertura del
sitio. Este se encuentra sujeto a normativas
generales y especificas segtn la municipalidad
correspondiente al terreno. Como muestra la
figura 25, el uso de Avenida Segunda se
encuentra en la Municipalidad de San José y
designa el sitio como comercial en primer
plano, institucional y gubernamental como
segundo y dreas verdes y comunales en tercery
ultimo lugar.

Nota. Adaptado de Zonificacidn uso
de suelo, por Municipalidad de San José, 2018
Msj (https://www.ms;j.go.cr/MSJ/DatosAbiertos/SitePages/zonificacion.aspx)

Areas verdes y comunales Zona Residencial 1 (ZR-1)
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ESCENARIO 1

Esto designa el sitio como una zona comercial activa, de alto trénsito vehiculary peatonal, sin embargo, la practica
social distingue diversos comportamientos y velocidades dentro de esta, incluso es estudiada en un mismo
escenario urbano. Se toma el domingo como el primer escenario. Como se muestra en la figura 28, esta avenida
se dividi en tres zonas, analizando una lista de componentes urbanos dependiendo de sus escalas de actividad;
partiendo asi de una analogia teatral fragmentada en actos desarrollada a través de la secuencia de un individuo
abstracto cambiante, que no posee género, color, ni forma, pero adopta caracteristicas conforme su transitar por
Avenida Segunda. El tema de género se utilizard para establecer la relacién con los colores y el desarrollo narrativo
del anélisis, el estudio se hara con base en las dindmicas y acontecimientos urbanos que ocurran en el sitio.

Figura 28.
Mapa Escenario 1.
Elaboracién propia.

ACTO 1D ACTO2S ACTO 38







I d9VIS T 39VILIS T F9VILIS T J9VIS T 3A9VLIS T 3F9VIS




65




ESCENARIO 1
ACTO 1D

El primer escenario ocurrié el domingo, en el
parque de La Merced. Quien haya visitado este
sitio, pudo apreciar un imén de peatones que
constantemente llegaban y se aglomeraban en
pequefios grupos en los perimetros de este. Un
panorama abierto con un conjunto de drboles
que permite apreciar los edificios alrededor no
puede disimularaquel color rojo que se asimila
alostaxisalo largo de la avenida. Se asemeja a
un individuo masculino, quiza adulto, con una
voz grave que se replica por el pito de los
automoéviles que pasan de manera continua

Con una topografia irregular caminando en
direccidn al este, por aceras color terracota que
combinan con la cubierta de la iglesia, el humo
y el dinamismo de los peatones en medio de un
ambiente de pandemia, sin ningln arbol que
permita tomar un respiro, debe de ser insoport-
able para muchos.
Esta atmodsfera rojiza se extiende de manera
lineal por el primer tercio de la avenida, para
después adentrarse en un mar de comercios
mientras se camina por una acera alin mas
estrecha que la anterior, la cual, ademds,
comparte con algunas paradas de autobus
ubicadas de manera aleatoria. Como se muestra
en la figura 30, algunas estan en las esquinas
en orientacion al este, compartiendo con los
puestos de ventas y acompafiando a los pasos
peatonales, otras en medio de la cuadra o en las
otras esquinas. El sofoco que muchos deben de
sentir al viajar por esta parte de la ciudad con el
Unico accesorio que los mantiene seguros del
COVID-19, la mascarilla, més el calory la escasez

por fa senda. de elementos verdes en los caminos que van o
vienen de recorrer.
Figura 30.
Mapa Acto 1d.
SIMBOLOGIA Elaboracién propia.
/ Flujo vehicular bajo ,’-‘ Flujo peatonal alto Flujo peatonal bajo . Paradas de autobs O Paradas de taxi G Zonas de carga y descarga
0 Paso peatonal de alto flujo @ Paso peatonal de flujo bajo D Centros de aglomeraciones =], Parque de La Merced w2 Iglesia de La Merced s 3. Parque Central

__ﬁ




La sombra de estos aleros que se extienden
para cubrir la acera comienza a cerrar el panora-
ma amplio que se vivi6 algunas cuadras atras,
sin embargo, no contribuye con el contraste
que genera esta humedad acumulada en las
aceras que sequro no han recibido sol en un par
de afios, ademds de todos los rétulos y carteles
colocados unos sobre otros, como un aviso de
que ese es el lugar indicado para lo que sea
que anda buscando. Las multiples texturas y
acabados en el piso se pelean unas con las otras
para sobresalir, sin embargo, terminan
fragmentando la acera. Con la vista en los pies
para ver por donde se camina y asi evitar una
caida, los individuos no podrian concentrarse
en mds de una cosa a la vez.
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Figura 31.
Diarios urbanos vol.5, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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ESCENARIO 1 -
ACTO 2D

Poco después de pasar por aquellos tineles de
humedad, se aproxima Calle 2. Un espacio
amplio al costado del Parque Central de la
capital nacional. Con un acabado de piso
uniforme, limpio, lleno de peatones, sin embar-
go, no se siente igual que el parque de la
Merced. La transicién de colores que presenta
siendo igualmente activo, deja mucho que
observary analizar. Ha pasado de rojo a naranja,
el sol sigue brillando como un dia de verano.
Aquel individuo masculino envejecié, es mucho
més calido, alegre. Se detiene a hablar con otros
o simplemente para dar los buenos dfas. Justo
eso se puede observar en este acto, la vivencia
de la pandemia de este lado de San José deja
un comportamiento parecido al que se vivié
anteriormente, aunque no se siente igual.

Se hallan pequefias aglomeraciones en el
perimetro de este, los densos drboles proporcio-
nando sombra para aquellos que se encuentran
hablando de cémo estuvo su semana o de qué
se aproxima en la que sigue. Aquellas barras
amarillas que dividen a los grupos de sentarse
en una banca en el interior del parque solo
representan limites fisico-temporales, estos
amigos que seguro tienen varios afios de
estarse reuniendo todos los domingos, no van a
permitir que esta tradicion muera. Genera una
sensacion de energia y entusiasmo sin ser
cadtica, se mantiene controlada. Esa atmésfera
naranja se extiende de manera lineal por el
segundo tercio de la avenida.
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La mascarilla ha dejado de ser una molestia, se
puede caminar sin miedo a tropezar. Aquellos
que se mueven en sentido contrario no parecen
tener prisa, caminan a un paso controlado.
Aproximandose a otra linea de flujo peatonal
perpendicular a la avenida, con mensajes
simbdlicos en el piso, de quienes pelean por
una causa, un derecho, una libertad. Un pano-
rama extenso con el Teatro Nacional como
protagonista, que se apoya de unos cuantos
actores de reparto con sus grandes copas que
bailan junto a los que se dirigen hacia la plaza
del norte. Otros atraviesan la avenida en senti-
do sur, para llegar al rio de actividad en otras
partes de San José, como se observa en la
figura 34.

Se continta asi con una secuencia de paradas

de autobds, que charlan con los pequefios

jardines continuos al edificio, serfa interesante

saber cudles son esas conversaciones que

permiten crear un ambiente tan placentero
para caminar.

SIMBOLOGIA

Acompafiado de una topografia irregular que
baja en direccion al este. Aquel que transite en
este sentido ha de sentir alivio de bajar, pero no
tan agradable para el que tenga que subir
aquellas pendientes, que se asemejan a las
montafias que forman parte del fondo en cada
una de las pinturas del artista urbano que inten-
ta compartir algunos fragmentos de ciudad a
través de su arte.

Finalmente se llega a Calle 9, cuya puerta es un
arco tradicional chino. Pintado de rojo para
representar la fortuna y la buena suerte, quiza
quienes pasan a través de él, no pierden el
autobus o no olvidan la sombrilla en los dias
lluviosos. Como una avenida infinita en direc-
cién al sur para experimentar otro tipo de
escenas urbanas como la que se encuentraen la
entrada de este.

Figura 34.
Mapa Acto 2d.
Elaboracién propia.

Flujo vehicular bajo Flujo peatonal alto Flujo peatonal bajo Paradas de autobs Paradas de taxi Zonas de carga y descarga

Paso peatonal de alto flujo Paso peatonal de flujo bajo Centros de aglomeraciones 1. Plaza Juan Mora Fernandez == 2. Plaza de La cultura == 3. Arco del Barrio Chino




Figura

Diarios urbanos vol.8, 2021
Por Alisa Alvaradi

MIEQPAIIEQ

it
\
#

CEIEIDECICIECIECIDECD




I d9VAS T J9VIS T JI9VIS T 3FA9VIS T 3F9VILIS T 3F9VIS




735




ESCENARIO 1 -
ACTO 3D

La obra estd llegando a su final, a continuacion,
con su Gltimo acto en este escenario de domin-
go. Interesante ver cémo las aceras no han varia-
do mucho en dimensién, sin embargo, los otros
componentes urbanos han ido cambiando
gradualmente. Esta zona es azul, semejante al
cielo. Aquel individuo masculino que envejecié
se encontrd evolucionando para toparse con un
cuerpo un poco més pequefio, de género
femenino. Capaz de ejecutar mltiples tareas a
la vez, con una inteligencia emocional que le
ayuda a recordar cudl fue el lugar donde vivié
momentos de felicidad.

SIMBOLOGIA

Flujo vehicular bajo

Flujo peatonal alto

Como aquel parque donde se reunia a conver-

sar, 0 a apreciar el entorno del gran castillo

amarillo en lo alto. La paz que trasmite escuchar

los pajaros cantando desde la cumbre de los

arboles, apreciando la delicadeza de las nubes

dispersas en el cielo, se asimila a ese individuo
femenino.

Segun el angulo de donde se observe, la gran
senda conectora continda en sentido este,
perdiéndose en el horizonte para poder llegar a
otras partes de San José. La topografia se torna
irregular una vez mas, sin embargo, no hay
nadie transitando por esta zona. Como se obser-
va en la figura 36, los automéviles pasan, sin
embargo, este sector de la ciudad se mantiene
en silencio. No hay excesos de humedad ni
calor, el panorama es bastante amplio para
evitar esa sensacion de encierro. Algunos
individuos esperan el autobs para poder llegar
a su destino. Esta atmdsfera azul se extiende y
concluye con el primer escenario en el Ultimo
tercio de la avenida.

Figura 36. Mapa Acto 3d.
Elaboracién propia.

. Paradas de autobus







ESCENARIO 2

El segundo escenario toma lugar el sébado. £/ parque de La Merced parece no haber cambiado desde la Gltima
vez que aquel individuo visité esta parte de San José. La fila en la parada se extiende mientras que estos se
aglomeran a la sombra de los drboles. Los autobuses vienen y van, este escenario se pinta de rojo, similar al
domingo. Sin embargo, presenta un género no binario. Es neutral, no se identifica como masculino o femenino.
Los individuos que parecen tener prisa, adonde tendran que llegar. Esos tineles llenos de comercios parecen ser
los Gnicos lugares para protegerse del calor; no obstante, las aceras parecen ser incapaces de soportar ese transito
excesivo de peatones. Las esquinas como puntos estratégicos esperan a sus acompafiantes, quienes compran el
pan para tomar café en la tarde o las fresas del vendedor tan agradable del puesto de colores. Aquellos individuos
que deben caminar por estas sendas tan irregulares tratan de no tocarse los unos a los otros en este ambiente de
pandemia. La calle aparenta estar mds saturada por los camiones que vienen a dejar la carga de la semana para
los almacenes. Parece ser que esta atmdsfera rojiza se extendid, como se puede apreciar en la figura 38, la zona
naranja se redujo.

Figura 38.
Mapa Escenario 2.
Elaboracién propia.

ACTO 1S ACTO 28 ACTO 3S
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ESCENARIO 2 -
ACTO 1S

Como se muestra en la figura 42, la ciudad se

ve casi tan dindmica como las mascarillas de

formas y colores que vende el simpético sefior

ensilla de ruedas que abre su sombrilla para no

quemarse, porque seguramente olvidé su gorra
y bloqueador.

SIMBOLOGIA

g Flujo vehicular bajo ”-‘ Flujo peatonal alto Flujo peatonal bajo

. Paradas de autobus

O Paradas de taxi G Zonas de carga y descarga 0

Paso peatonal de
alto flujo




El flujo de peatones aument, la velocidad de la
ciudad incrementd. Aquellos locales comercial-
es con sus grandes carteles y la masica a todo
volumen parecen tener un karaoke en lugar de
una tienda. ;Se habran acostumbrado a estar al
lado del parlante? Muchos deben de sentir un
ligero dolor de cabeza con solo pasar por esta
senda tan activa, color rubi intenso, no me
imaginamos de qué han de vivir esos traba-
jadores.

Como se puede observar en la figura 41, quien
atraviese el parque consigue apreciar ese
desfile de taxis que, gracias al sol, se intensifica
su color, solo para llegar al costado de la
Catedral, donde los vehiculos se ordenan en fila
a disfrutar de la sombra de los arboles que
comparten acera con los peatones, se puede
considerar como el lugar ideal para refrescarse
después de un largo recorrido bajo el sol, siem-
pre y cuando no venga el famoso tréfico a
pedirles que sigan circulando.

Figura 42.
Mapa Acto 1s.
Elaboracién propia.

s 7=, Aglomeracion de Aglomeracion de )
Paso peatonal de flujo bajo ! gomera 9 D Centros de aglomeraciones e 1. Sector suroeste del Teatro Nacional === 2. Sector noreste del Ministerio de Hacienda »
_~ automoviles ventas ambulantes

]
]
]
i
R

CALLE CENTRA



Figura 43.
Diarios urbanos vol.13, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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Camino hacia el este, se puede ver el Teatro a la
distancia. Ahi los policias se aglomeran con sus
bicicletas para repartirse las calles que han de
recorrer. Asi como una aglomeracion de
peatones en la esquina suroeste del teatro que
se replica como un espejo del otro lado de la
avenida, en la entrada del Ministerio de Hacien-
da. Pequefios grupos de pie o sentados
disfrutando de la sombra, la brisa o del helado
que les ayude a combatir ese calor tan insoport-
able que se extiende por toda esa zona. Mien-
tras ven como aquellos némadas se atraviesan
de un lado a otro por el paso peatonal para
dirigirse hacia sus destinos.

Las calles aunque sean de peatones o vehiculos,

se comportan igual. Las masas se mueven hacia

el norte o sur dependiendo de la orientacién de

|a calle creando nodos en cada una de las esqui-

nas, asi como muchos se dirigen hacia el este
donde estos flujos se fusionan.
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Esta Gltima cuadra se siente neutral, quizas es
porque el individuo ha cambiado de zona. Sin
embargo, no posee género, no se puede identi-
ficar como tal. Los repartidores de comida
descansan bajo la sombra al costado del teatro
esperando al proximo cliente. La actividad baja,
los peatones disminuyen la velocidad. Ha
pasado a . Esta zona se redujo de
manera significativa, algunos dirdn que es el
intermediario entre los dos polos de la avenida.
Como se muestra en la figura 45, las paradas de
autobus representan los imanes de actividad en
esta parte de la ciudad.

SIMBOLOGIA

Flujo vehicular bajo Flujo peatonal alto Flujo peatonal bajo

Paso peatonal de alto flujo Paso peatonal de flujo bajo

Grupos de individuos esperando paciente-
mente, es agradable. Poder tomar un descanso
del atareado mundo que viven los del oeste de
la avenida, con aceras mas amplias, arboles,
jardines, una parada digna para hablar con la
sefiora, que viene llegando, de cémo esta el
climay de lo incémodo que es salir de la casa
con mascarilla. Los parqueos publicos como la
solucién para el que disfruta de venir a San
José, pero no le agrada la idea del transporte
pUblico, menos en esta época de pandemia.

Figura 45.
Mapa Acto 2s.
Elaboracion propia.

Paradas de autobtis Paradas de taxi Zonas de carga y descarga

Centros de aglomeraciones 1. Plaza Juan Mora Fernéndez == 2. Plaza de La cultura == 3. Arco del Barrio Chino
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ESCENARIO 2 -
ACTO 3S

Como se muestra en la figura 47, esta zona no

ha cambiado. Sigue igual de azul, el individuo

se ha transformado a esa forma femenina y
delicada.

SIMBOLOGIA

Flujo vehicular bajo Flujo peatonal alto

U4
4

Flujo peatonal bajo

[
—
L
—
—
=
o

Aquellos que transitaban se fueron quedando a
lo largo de la avenida ejecutando sus tareas,
efectuando sus compras o agarrando el autobus
de regreso a su casa. Solo se puede ver a un
pequefio grupo de individuos frente al museo,
la Plaza de la Democracia se torna en el escenar-
io de un encuentro entre amigos que vienen de
almorzar. Asi como otro grupo de policias en
bicicletas preparandose para seguir con la labor
de vigilar las calles y avenidas.

La ciclovia presenta un flujo constante de
individuos que toman su Gltimo aliento para
llegara la cima, sobre esa pendiente tan inclina-
da que la acompafian unos cuantos arboles tan
altos como para llegar a contarles a quienes se
encuentran arriba qué estd pasando abajo,
como si fueran mundos diferentes. Asi es como
finaliza el Gltimo acto de este escenario, donde
se distorsionaron las zonas anteriormente
zonificadas reflejando asi la vida urbana del
sabado en Avenida Segunda.

Figura 47.
Mapa Acto 3s.
Elaboracién propia.

Paradas de
bicicletas

. Paradas de autobus D







ESCENARIO 3

El tercer escenario toma lugar el viernes. Este Gltimo actuard como el andlisis urbano entre semana, donde se

puede asumir que estos comportamientos se mantienen constantes de lunes a viernes. Los flujos y movimientos

de la ciudad se apegan a horarios de trabajo, asi como de cierre y apertura de edificios gubernamentales, comerci-

os y demas. La ciudad se distorsiona nuevamente, como se observa en la figura 49, se mantienen dos polos

bastante marcados, la zona azul desaparecid. Es asi como se abre el telén en la entrada de Avenida Segunda, e/
parque de La Merced.

Figura 49.
Mapa Escenario 3.
Elaboracién propia.

ACTO 1v ACTO 2v
G
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ESCENARIO 1 -
ACTO 1v

El individuo llega por ltima vez a visitar aquel-
la senda dentro de la capital nacional. Como se
puede apreciar en la figura 52, a ciudad es roja
como la sangre, pero aparenta tener un género
femenino, la ciudad se siente como una mujer.
Con panoramas amplios, pero con prisa, seguro
tiene que llegar a alguna reunién del trabajo o
decidid ir de compras con sus amigos.

SIMBOLOGIA

, Flujo vehicular bajo

27, Aglomeracion de x Aglomeracion de

\._~ automoviles ventas ambulantes

’-\ Flujo peatonal alto

Flujo peatonal bajo

-’ Aglomeracion de basura

. Paradas de autobus

La atmésfera no se siente pesada, las aceras no
se encuentran saturadas, sin embargo, la ciudad
nunca se detiene, las dindmicas sociales se
extienden dentro de ella. Este rojo es mas frio,
quizé porque el clima se encuentra fresco, una
brisa corre para aliviar el estrés de la semana
para los peatones que vienen y van.
Y asi comienza su camino el individuo dindmico
y cambiante, atravesando la ciudad. El parque
de La Merced no cambia, sigue siendo la estac-
ion temporal que ve pasar a los individuos subir
y bajar del autobus, ademés de los némadas
urbanos como esperan en las paradas vender
algo de su arsenal de snacks.

Los puestos comerciales se mantienen en silen-
cio. Se puede transitar de manera libre, siempre
y cuando se fije por donde pasa, la pelea eterna
entre las texturas del piso continta. Conforme
este individuo transita la senda en sentido este,
el movimiento de la calle se asemeja a los
cambios de color de un semaforo.

G Zonas de carga y descarga

O Paradas de taxi

. Paso peatonal de
Parqueos activos 0 alto flujo

Yy CAll



Primero rojo, que lo acompafa el silencio,
perfecto para apreciar el canto de los pdjaros
para después pasar a y escuchar el motor
que suena mds fuerte, acelerando, con tal de
llegar antes al siguiente semaforo para no
perder su lugar en la fila. Entre semdforo y
semaforo la ciudad se da un respiro de la activi-
dad.

Los edificios gubernamentales como los protag-
onistas de la obra, atrayendo la actividad que se
distribuye en los dos lados de la avenida. Qué
alivio el que toma el bus y llega 15 minutos
antes de la cita que tenia programada. La ciudad
se mantiene rojiza hasta Calle 9, acompafiando
el arco chino en la entrada que convive con los
taxis que se acumulan. El observador se detiene
a apreciar un acontecimiento particular de este
escenario, cdmo los postes de luz tomaron el
trabajo de las paradas de bicicletas, distribuidos
al largo de la avenida.

D Centros de aglomeraciones emsm 1. Parque de la Merced

e 4. Sector Norte de la Catedral Metropolitana de San José  s—

)
]
1
1
U
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O
—
=
L
2
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2.1glesia de la Merced

Figura 52.
Mapa Acto 1v.
Elaboracién propia.

3. Condominio las Américas

5. Sector Noroeste del Ministerio de Hacienda messsm 6. Sector Norte de la CCSS 7. Arco del Barrio Chino s
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Este pasa de rojo a , continda por aquel-

la acera hasta topar con el puesto de flores en la

esquina, que cuenta cémo los enamorados

pasan cada 14 de febrero a comprar un ramo

para su pareja, o de aquel sefior que le compra

un girasol a su esposa todas las semanas antes
de tomar el bus a su casa.

SIMBOLOGIA

Flujo vehicular bajo Flujo peatonal alto

Centros de aglomeraciones

Flujo peatonal medio alto

1. Sector Sur de la Caja de Ande

Hoy no existe esa atmosfera azul, la ciudad se
mueve y se prende, hoy parece ser de género
masculino. Quizd como un ejecutivo, algo
callado pero listo para levantar su voz en medio
de una reunion sino le parece en qué direccién
llevan el proyecto en el que ha trabajado por
meses. Los automdviles pasan de manera
constante, no se sienten las pausas, pues los
semaforos dejaron esta parte de la ciudad.

Como se observa en la figura 53, las paradas de
autobus son los actores de reparto en esta obra
de viernes por la tarde. Pequefias aglomera-
ciones esperando pacientemente, mientras que
quienes deciden caminar atraviesan la Plaza de
la Democracia para seguir hacia otras partes de
San José. Es asi con concluye este acto del
ultimo escenario.

Figura 53.
Mapa Acto 2v.
Elaboracién propia.

Paradas de autobus Paso peatonal de medio flujo

2.Plaza de la Democracia y de la Abolicion del Ejército
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Fig‘ra 5
Bl rbanos vol. 19, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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En la Gltima parte de la préctica espacial, se
pueden identificar una serie de denominadores
en comUn, los cuales se presentan en todos los
escenarios urbanos espacio-temporal analiza-
dos en Avenida Segunda. Los factores protagon-

istas, se clasifican en flujos y nodos de actividad.

Los flujos se catalogan en vehiculares y peaton-
ales, siendo ambas circulaciones activas
constantes, mediante lineas de autobds, trénsi-
to de automdviles, movilidad de los usuarios y
zonas de carga y descarga alternas. La movilidad
vehicular presentd variacion en los distintos
escenarios observados, sin embargo, se mantu-
vo activa y con flujo constante. La red de
peatones se incliné a transitar por el lado sur de
la avenida, por las condiciones climaticas del
sector y las variables fisico-espaciales, como el
uso de suelo por su ambiente predominante de
comercios, las texturas y dimension de aceras y
los espacios de arborizacion.

Los nodos de actividad se catalogan como
dindmicos y estaticos, ambos, se encuentran
ubicados y aglomerados fisicamente en los
primeros dos tercios de la avenida, segun los
escenarios urbanos, mencionandose entre
ellos, las paradas de autobus, los puestos de
venta, los locales, los edificios gubernamentales
y los parques de la senda.

Las paradas de autobus se presentan como un
nodo dindmico, localizindose de manera
aleatoria y desordenada por la arteria, en
algunos espacios reduciendo la dimensién de la
acera impidiendo el trdnsito libre de peatones.
Los puestos de venta se delimitan como dindmi-
cos, situados en las esquinas, obstruyendo el
transitar de los pasos peatonales y creando
aglomeraciones en las esquinas. Los locales
comerciales se delimitan como polos en la
avenida, presentando el sector este poca
dindmica en contraste con el polo oeste, el cual
manifiesta la mayor escala de actividad.
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Los edificios gubernamentales se presentan
como el primer nodo con caracteristicas estati-
cas, extendiendo entre semana, la actividad de
la ciudad hacia las periferias debido al intercam-
bio de transelntes. Finalmente, los parques
también  poseen  cualidades  estaticas,
convirtiéndose en los imanes de actividad,
complementando asi a la ciudad con los nodos
anteriormente mencionados.

La practica espacial, concluye que la senda
presenta diversas escalas de circulacion que se
interponen unas a las otras creando una friccién
entre ellas. Destacando que la infraestructura
actual no soporta la carga de flujos peatonales
que presenta el sitio. Encontrandose centraliza-
da la actividad en un polo de la avenida, crean-
do un desbalance a nivel fisico-espacial y social
de Avenida Segunda.









ESPACIOS DE °

REPRESENTACION

Siguiendo con el desarrollo de la metodologia
analitica, se encuentran los espacios de repre-
sentacion. Como el estudio de las percepciones,
sensaciones e interpretaciones de los individu-
os del entorno urbano. Por medio de una
encuesta previamente estructurada y dividida
en cuatro secciones. Los aspectos generales
para recopilar informacién de edad, género,
entre otros, y la utilizacion de las tres analogias
conceptuales urbanas como secciones dentro
de la encuesta para establecer las escalas de
analisis y asf, clasificar la informacién. La prime-
ra seccién <prdctica espacial>, la cual recopila
las acciones de los individuos en el sitio, para
continuar con la temdtica sensorial donde se
estudian las interpretaciones del entorno de la
muestra en estudio <espacios de representac-
ion>y, por ultimo, analizar la memoria urbana
y la comunicacién visual que posee Avenida
Segunda con los usuarios que transitan en ella
<representacion de los espacios>.

La muestra de estudio previamente establecida
era de 382 con un margen de errordel 5 %y un
95 % de confianza. Sin embargo, por la
condicién actual de la pandemia, no se pudo
alcanzar la muestra total. Por consiguiente, se
trabaja con una muestra de 260, que representa

un 68 % del total mencionado anteriormente.
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ASPECTOS GENERALES

Los aspectos generales recopilan los rangos de

edad, el género, asi como el motivo por el cual

los individuos visitan San José, la frecuencia

con que la visitan, el medio de transporte

empleado y de qué forma recorren Avenida
Segunda.

En primer lugar, se encuentran los rangos de
edad, donde el 48,5 % se encuentran entre los
18-30 afios, luego con un 31,9 % entre los
40-50 afios, un 12,3 % entre los 30-40 afios, un
5% de 60 0 més afios y, por dltimo, un 2,3 %, el
cual corresponde a menor de edad. Se presenta
asi el porcentaje mds alto de jovenes adultos
dentro del rango de edad. Con respecto al
género, el 53,8 % se identifica como femenino,
el 44,2 % como masculino y el 1,9 % no lo
indica. Designando al género femenino como
el porcentaje mds alto en relacién con el total
de la muestra.

Seguidamente, se muestran los motivos por
los cuales los usuarios visitan la ciudad de
San José, en relacion con el 100 % de las
muestras. Del total de la muestra, un 33,1 %
sefiala que su desplazamiento se debe a traba-
jo, un 30,8 % para actividades de ocio, un 41,2
% por motivo de compras, un 21,5 % para
estudio, posteriormente un 9,2 % que repre-
senta la opcidn de otros, siendo respectiva-
mente un 3,2 % por salud, otro rango de 3,2 %
por motivo de paso o transicion por la ciudad y
un 0,4 % independiente para turismo urbano,
ensayos, actividades, entre otros. Finalmente,
con un 8,5 % por ser su lugar de residencia.
Identificando esta senda como mixta con
respecto a su multifuncionalidad, ofreciendo
diversos panoramas para su transitar.



La frecuencia con la cual los individuos visitan
|a capital, en correspondencia con el 100 % del
total. Se muestra inicialmente con un 46,9 % la
opcién que los usuarios rara vez visitan San
José, con un 21,2 % mas de tres veces a la
semana, un 19,6 % indica, una vez a la semana,
un 5,8 % dos veces a la semana, similaral 5,4 %
que visita tres veces a la semana y para finalizar
un 1,2 % que no visita la ciudad. Representan-
do, con casi la mitad de la muestra, que los
usuarios de vez en cuando deciden trasladarse a
la ciudad de San José.

El medio de transporte que utilizan las perso-
nas para llegar a la ciudad de San José se
efectia con base en el 100 % del muestreo,
donde el vehiculo privado es el més utilizado
con un 69,2 %, seguidamente de un 40 % que
utiliza el medio publico del autobis

Figura 57.
Diarios urbanos vol.21, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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Un 21,9 % se traslada en los servicios privados

de las compafiias como Uber, Didi o Taxi, el 7,3

% se transporta en tren, un 5,8 % se desplaza

caminando y solo el 1,5 % utiliza la bicicleta.

Esto evidencia que la ciudad es mds concurrida

por medios privados que por medios publicos,
segun el cuestionario.

La forma de recorrer Avenida Segunda se

demarcé de la siguiente manera; el 54,2 % de

los individuos caminan esta arteria urbana, el

49,2 % usa vehiculo privado, un 15 % la recor-

ren en los servicios privados como Uber, Didi o

Taxi, un 12,7 % utiliza el autobds, desplazando
ala bicicleta conun 1,5 %.



SECCION 1 - PRACTICA ESPACIAL

La practica espacial comprende al uso del
espacio, extrayendo datos tangibles y fisicos
dentro de la ciudad, como la calidad de la
infraestructura, la cual comprende las aceras,
calles y edificaciones y el mobiliario urbano
como componente de los elementos urbanos.

Califique del 1 al 5 la calidad de la infrae-

structura en Avenida Sequnda, siendo 1 la

calificacion mas baja y 5 calificacion mas alta

(el estado de las aceras, calles, edificaciones,
entre otros).

La primera incdgnita, muestra la clasificacion
del 1 al 5 de la calidad de la infraestructura en
Avenida Segunda, donde 1 es la clasificacidn
mas bajay 5 la clasificacién mds alta, demostrd
que, con un 50 % la poblacion la cataloga con
un rango de 3, un 24,6 % con un 2, el 18,1 %
con un 4, siendo con un 5,8 % la categoria de 1
y finalmente un 1,5 % la numera con un 5. Lo
cual refleja que los individuos distinguen la
ciudad en una escala de 3 a 1 con mayor
porcentaje.

Dentro de Avenida Segunda, ;considera

usted que existe mobiliario urbano? Y, de

encontrar mobiliario urbano en Avenida
Segunda, ; hace uso del mismo?

Posteriormente, se evidencia si dentro de la
senda, los usuarios consideran que existe
mobiliario urbano; a lo cual un 50,4 % de las
muestras reflejan que no, siendo el mayor
porcentaje, dejando con un 43,1 % la respuesta
si. Consecutivamente, se considera si de encon-
trar mobiliario urbano en la avenida los individ-
uos hacen uso de este, a lo cual la mayoria con
un 56,9 % se refiere a negativo y un 43,1 %
afirman su respuesta.
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Si se realizara una intervencion urbana en
Avenida Segunda, ; Cudles de estas opciones
de mobiliario urbano le gustaria ver imple-
" PR ¢ mentadas?

: De efectuarse una intervencién urbana en
Avenida Segunda, se ejemplifican distintas
opciones de mobiliario urbano, las cuales
podrian serimplementadas en funcién del 100

% de las muestras.
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EI 76,9 % selecciona que la senda podria contar
con mas arborizacién, un 74,6 % indica que las
aceras deberian ser mas amplias y un mayor
ntimero de alumbrado publico sobre la senda,
un 56,5 % opta por una mejor sefializacion en
la avenida, el 48,8 % elige la reubicacién de
paradas de autobds y taxi, mas un carril exclusi-
vo y diferenciado para autobuses, y con el
mismo ntmero del 48,8 % se encuentra la
opcion de espacios de interaccién y descanso
dentro de la ciudad.

Consecutivamente, un 44,6 % escoge la
division de carriles para las diferentes lineas de
transporte, con un 43,1 % se destaca los cambi-
os de textura para los recorridos y en ultimo
lugar con un 31,2 % prefiere més pasos peaton-
ales. Se expresa asi que la ciudad requiere mas
mobiliario urbano del que se ofrece en la
actualidad, y se destacan todas las opciones con
un porcentaje significativo para brindar
seguimiento.




¢Cudndo recorre la ciudad de San José, cual ruta utiliza de manera longitudinal?

La figura 59 sefializa tres sendas para recorrer la ciudad de San José de manera longitudinal. La primera ruta se
encuentra al costado norte, llamada Avenida Central, la sequnda, es la via de estudio, Avenida Segunda y la
tercera Avenida 4, la cual se halla al costado sur de la figura. Se demuestra con un 49,2 % que la senda més transit-
ada es Avenida Segunda, con un 46,9 % Avenida Central y por dltimo con un 3,8 % selecciona Avenida 4. Esto
justifica laimportancia de la via de estudio, para brindarle un espacio fisico-espacial agradable a los usuarios.

. Figura59.
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SECCION 2 - ESPACIOS DE
REPRESENTACION

Los espacios de representacién reflejan la
percepcion de los usuarios con base en la
ciudad, analizando las experiencias vividas
individuales y colectivas, considerando sensa-
ciones visuales y perceptuales como la seguri-
dad y la contaminacidn al transitar la avenida.

¢Le gusta transitar por Avenida Sequnda?

Como primera interrogante, se muestra si a los
usuarios les parece atractivo recorrer Avenida
Segunda, a lo cual el 51,5 % de los usuarios lo
reflejan de manera positiva y un 48,5 % en
version contraria. Al dividirse el porcentaje por
poco a la mitad, se evidencia una delgada linea
entre opositores y partidarios de la ciudad.

Califique del 1 al 5 si Avenida Segunda, le

genera una sensacion agradable al momen-

to de transitarla, a nivel visual y perceptual,

siendo 1 la calificacion mas baja y 5 califi-
cacion mas alta.

Posteriormente, se destaca en una clasificacion
del 1 al 5 si la senda genera una sensacion
agradable al momento de circular por esta,
donde 1 esa clasificacion mds bajay 5 la clasifi-
cacién mas alta. Con un 35,8 % la poblacién la
cataloga con un rango de 3, con un porcentaje
més bajo del 35 % se evidencia en la categoria
del nimero 2, un 15,4 % la denomina en el
puesto 1, con un 13,1 % se refleja la casilla del
nimero 4y por tltimo con un 0,8 % el puntaje
més alto con 5.

113

¢Considera que Avenida Segunda es un
espacio limpio a nivel de ambiente y
contaminacion?

Se expone a los usuarios, si consideran que

Avenida Segunda es un espacio limpio a nivel

de ambiente y de contaminacidn, a lo cual un

94,6 % emite la respuesta en negativo y solo un

5,4 % opina lo inverso. Se comprueba la discon-

formidad de los individuos a nivel fisico-espa-
cial del sitio.

Califique del 1 al 5 el nivel de seguridad que

siente al recorrer Avenida Segunda, siendo 1

la calificacion mas baja y 5 calificacion mds
alta.

Nuevamente en una categorizacién del 1 al 5,
se expone el nivel de seguridad que perciben
los sujetos al recorrer la via, donde 1 es la
clasificacion mas baja y 5 la clasificacion mds
alta. Un 33,8 % la posiciona con el ndmero 3,
un 33,5 % la evidencia con 2, con un 19,2 % se
refleja el puesto 1, en seguida un 12,3 % lo
categoriza con el puesto 4 y tan solo el 1,2 % la
enumera con un 5. Se justifica que més de la
mitad de la poblacién presencia un nivel de
inseguridad importante en el sitio.

¢Considera que Avenida Segunda es un
espacio inclusivo?

Finalmente, se demuestra si la avenida es un
espacio inclusivo el cual facilita la convivencia
en la ciudad, a lo cual un 85 % del total manifi-
esta la negacion y un 15 % emite su voto en
positivo. Esto ejemplifica, que la mayoria de las
personas no aprecian un espacio con
integracion ni accesibilidad sensorial.



SECCION 3- REPRESENTACION DE
LOS ESPACIOS

Las representaciones del espacio analizan la

memoria urbanay la comunicacién visual sobre

Avenida Segunda, considerando si la senda

posee caracteristicas de un espacio organizado,

ordenado, memorable y si se adecua a las

necesidades individuales y colectivas de los
usuarios.

¢ Considera Avenida Segunda como un espa-
cio organizado y ordenado? ; Por qué?

Como primera interrogante en esta seccién, se
toma en consideracion si la via estudiada es
catalogada como un espacio organizado y
ordenado, justificando la respuesta por parte de
los encuestados. Del total de la muestra el 75,8
% selecciona la opcién negativa y dentro de
este niimero se clasifica en dos opciones, con el
20,3% quienes no dieron razén por la cual no
se considera regulado y el 79,7 % justificé esa
percepcion con respuestas como “factores de
ambiente como contaminacion visual, percep-
tual y sonica, basura, exceso de vehiculos,
abundancia de vendedores ambulantes,
planificacion urbana cadtica de la ciudad
referente a carriles exclusivos, aceras en mal
estado, puestos de venta aleatorios, entre
otras”.

El 6,5 % del total opta por la opcién positiva y
dentro de este rango de igual forma, se dividen
en dos opciones, un 82,4 % justifica su
impresion con respuestas como “factores de
arraigo cultural, al estar dentro el casco
histérico de San José se organiza la ciudad a sus
alrededores, su trazo entrecruza nodos de
interaccion entre edificios, parques y plazas,
entre otras” y el 17,6 % no corrobora la percep-
cién organizada de la ciudad.
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Un 12,3 % de la poblacién se deriva hacia
justificaciones que se pueden considerar como
negativas, pues dentro de sus respuestas se
encuentran factores que consideran que la via
posee caracteristicas para ser ordenada, sin
embargo, las actividades sociales, la cultura del
pais, la basura, la parte estética y sus lineas de
circulacion no lo permiten. A diferencia de un
0,8 %, que se puede considerar como réplicas
positivas, las cuales detallan que la senda se
encuentra adecuadamente distribuida para el
transito de vehiculos.
El 1,5 % de las reacciones se catalogan como
respuestas neutrales, en donde se detalla que
Avenida Segunda se percibe de manera
ordenada, pero quedan aspectos para mejorar.
Finalmente, el 3,1 % no presenta informacion
adicional significativa para la investigacion.

¢Considera usted que Avenida Segunda es
un espacio memorable?

Como segunda incégnita, se desarrolla la
temdtica para identificar si la senda es un
espacio memorable para la poblacién. Con un
53,8 %, los usuarios seleccionan la opcién
negativa, en donde, dentro de este panorama
un 66,4 % justifica las respuestas con frases
como "“la ciudad ha sido saqueada de las obras
arquitectonicas, deteriorando los recuerdos
culturales de épocas atrds, la senda se inclina al
transito vehicular excluyendo de mantenimien-
to urbano a los espacios para peatones, sus
actividades combinadas se tornan cadticas
perdiendo la percepcion memorable de la
ciudad por la gran cantidad de informacion
dificil para decodificar”. El restante 33,6% no
aportan razén por la cual no se considera como
un espacio memorable.



Con el 37,7% los encuestados optan por la
votacion positiva, en donde dentro de este
rango se fracciona en dos opciones, el 83,7%
justifica su reaccion, destacando puntos como
"la ciudad presenta aleatoriamente edifica-
ciones llamativas, representativas e histéricas,
brinddndole inconscientemente un recorrido al
peaton, asi como la gran drea comercial coloca-
da a lo lardo de la senda; las vias de transporte
impactan como una ruta emblematica para la
capital, posibilitando una conexién en la
ciudad, entre otras” y el 13,3% restante, no
valida su percepcién memorable.

Un 3,5% se inclina hacia justificaciones que se
pueden considerar como positivas, redactando
en la cuesta factores como "los ciudadanos de
Costa Rica pueden localizar Avenida Segunda,
por su trazo longitudinal, su zona actividad
comercial, su historia arquitectdnica y su iconi-
co patrimonio”. Al contrario del 2,7%, que sus
argumentos se consideran como negativos,
pues expresa “frustracion por la cadtica senda
por la que transitan, tanto vehiculos como
peatones, por sus centros de aglomeracion y los
atascos en la via, ademds de sus malos olores y
su decadencia en la imagen urbana”.

El altimo 2,3% de las reacciones, se clasifican
como respuestas que no aportan informacion
adicional significativa para la investigacion.
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Figura 60 .
Diarios urbanos vol.23, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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¢Reconoce usted estos lugares?

Posteriormente, se expone a los usuarios si
reconocen lugares simbdlicos y representativos
de Avenida Segunda, mediante fotografias de
la imagen urbana del sitio. A lo cual, un 98,5%
identifica el edificio del BCR, un 86,5% localiza
al Teatro Nacional, el 78,5% distingue el Museo
de Jade, otro 75,8% reconoce la obra arqui-
tectonica de la CCSS, un 73,8% determina el
costado sur del parque Central, el 70% detalla
la esquina oeste de la Caja de Ande, otro 68,8%
simpatiza con el edificio de Las Arcadas, un
66,2% conoce la acera norte de la edificacion de
Hacienda, el 64,2% encuentra una fotografia de
Avenida Segunda desde la Plaza de la Democ-
racia

' gura 61.
Diaiios ulbagh®ol 24, 2021
PPPoTAlisa Alvarado.

Finalmente, un 62,3% registra el comercio

Musi ubicado en diagonal al BCR. Comproban-

do que con el porcentaje mas bajo de 62,3%, se

asume que todos los lugares son reconocibles
por la muestra del estudio.

¢Considera que Avenida Segunda funciona
de manera individual y colectiva?

Para concluir con las encuestas, se analiza si
Avenida Segunda funciona de una manera
individual y colectiva, a lo cual un 52,3% mani-
fiesta una negacion y un 47,7% emite el voto
de manera positiva. Esto denota una balanza
equiparada entre ambas respuestas.
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Al concluir con los espacios de representacién,
se puede identificar que la razon de visita de los
usuarios a San José es por motivos de compras
y transitan rara vez por la zona, el vehiculo
privado como el medio de transporte més
usado para trasladarse y la forma mas comin
para desplazarse dentro de Avenida Segunda
es caminando, segln los resultados de la
seccion de aspectos generales.

La préctica espacial que comprende los aspec-
tos tangibles de la ciudad presenta que los
individuos consideran que la infraestructura se
encuentra en mal estado, ademds de que no
existe mobiliario urbano dentro de Avenida
Segunday de haberlo, no hacen uso de este. Si
se hiciera una intervencion en la zona de
estudio, los resultados apuntarian que los
usuarios implementarian mds arborizacién
junto con aceras mas amplias y mayor nimero
de alumbrado publico. Ademés de expresar
que los peatones transitan de manera longitu-
dinal por Avenida Segunda, convirtiéndola en
la senda con més flujo en la zona.

Continuando con los espacios de representac-
ion como la percepcion de los usuarios, esta
presenta que a la mayoria de los individuos si
les parece atractivo recorrer Avenida Segunda,
sin embargo, es importante destacar que
muchos no consideran agradable el sitio en su
totalidad, pues casi un 100% de la muestra lo
encuentra como un espacio sucio y contamina-
do, ademads de percibirlo como inseguro y poco
accesible e inclusivo.

Y por dltimo, las representaciones del espacio
como el andlisis de la comunicacion visual y
memoria urbana, expone que los individuos no
consideran el espacio como organizado por
factores de contaminacién visual, exceso de
vehiculos y basura, asi como una planificacién
urbana cadtica, aceras en mal estado, entre
otros.
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Por otro lado, un alto porcentaje afirma que, si
es ordenado por el arraigo cultural, una
pequefia parte se mantienen neutrales con sus
respuestas presentando aspectos que pueden
mejorar, otros demuestran respuestas que
pueden considerarse positivas 0 negativas que
se relacionan con las razones explicadas anteri-
ormente, asi como una minoria que no aporta
informacion significativa a la investigacién.

Siguiendo con el factor memorable de Avenida
Segunda, donde la mayoria considera que no
es memorable por su comportamiento caético,
contaminacion, para seguir con los que expre-
san que, si es memorable por sus emblemati-
cas edificaciones y funcién conectora, una parte
no exhibe razones detrds de su percepcién
memorable, asi como los que expresan
respuestas positivas o negativas que se corre-
sponden a las razones anteriormente desarrol-
ladas, para finalizar con una minoria que no
contribuye con datos relevantes para la investi-
gacion.

El estudio de la memoria urbana por medio del
reconocimiento de lugares simbdlicos dentro
de Avenida Segunda expone que mas del 50%
de la muestra reconoce estos lugares, se puede
asumir que todas estas escenas son parte clave
en la construccién del imaginario urbano de los
usuarios que transitan por el sitio. Por Gltimo,
los resultados de las encuestas presentan que
la mayoria de la muestra consideran que la
ciudad no funciona de manera colectiva e
individual. Esto muestra que el medio fisico
posee aspectos positivos valorados por muchos
individuos, sin embargo, también existen
factores negativos que pueden ser mejorados
de manera paulatina para crear un cambio y un
impacto positivo en la vida urbana de las perso-
nasy el entorno fisico.



Figura 71.
Diarios urbanos vol.34, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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REPRESENTACIONES®

DE LOS ESPACIOS

El estudio de los colores de la ciudad se llevara
a cabo mediante cédigos de color llamados
OOPVNTN. El nombre surge como resultado de
la reinterpretacién del sistema Pantone de
comunicacion e identificacion de color. Este lo
que busca es distinguir los colores fisico-ambi-
entales de 16 escenarios emblematicos de
Avenida Segunda, a través de un cédigo que
parte del nombre de la joya arquitectdnica por
medio de siglas y el nimero del cuadrante en
el que se encuentra, enumerdndolos del 1al 16
por medio del nimero antes del PVNTN.

Como se muestra en la figura 74, la delimitac-

i6n espacial del sitio consiste en un eje lineal

compuesto de 18 cuadrantes los cuales

incluyen un lado norte y un lado sur de la aveni-
da.

SIMBOLOGIA

Figura 73.
Cddigos PVNIN.
Elaboracién propia.
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Donde el primer nimero del cédigo repre-

sentard el cuadrante, del 1al 18 y el segundo le

corresponderd a la ubicacion dentro de ese
cuadrante, donde 1 es el nortey el 2 el sur.

Lo més importante de esta Ultima etapa de
andlisis es recopilar los diversos cédigos
visuales que conforman la imagen urbana de
esta zona de la ciudad, para finalmente,
establecer qué tipo de comunicacién visual
poseen, clasificindolos en escalas de
informacion de contrastes urbanos y continui-
dad espacial. Los colores urbanos se analizardn
por cuadrantes, se presentaran los diversos
escenarios dentro de ellos para determinar si
existe armonia entre ellos o si se distorsionan
entre si, lo cual afectaria la memoria urbana y el
comportamiento de los individuos.

Figura 74.
Mapa Cuadrantes urbanos.
Elaboracién propia.
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Unos de los escenarios mas embleméticos del
andlisis fue el parque de La Merced y la iglesia
ubicada al costado este. Estos, aunque se
encuentren en diferentes cuadrantes <1y 2>,
presentan dindmicas visuales interesantes.
Estos cuadrantes dialogan por el arraigo cultur-
al, el cual viene desde la época colonial, la
configuracién espacial del Parque de la Merced
<PBC1-2> permite tener un panorama amplio
gracias a su apertura, la escala de los edificios a
su alrededor se mantiene baja, y el conjunto de
arboles proporciona unas condiciones climati-
cas que le otorga una atmésfera verde y agrada-
ble. Por el otro lado, la Iglesia <ILM2-2> exhibe
una paleta de colores que representa
sentimientos de paz, limpieza y pureza, sin
embargo, esto no se refleja con las escenas
vividas, por la cantidad de basura que se
acumula en los alrededores.

01PVNTN
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Figura 77.
02PVNTN, 2021.
Por Alisa Alvarado.

......

02PVNTN

ILM




I
! o %R@%;@g




03PVNTN

BCR

embargo|
tomado




D4PUNTN 05PVNTN

El antiguo cine Palace <ACP7-1> ubicado en el
cuadrante 7, ha sufrido de una serie de transfor-
maciones a lo largo de la historia. Empez como
una joya arquitecténica art déco en Costa Rica,
para pasar a ser un centro de comidas rapidas
con una paleta de colores mds llamativa y
comercial para finalmente cambiar, repentina-
mente, a una fachada completamente roja; lo
cual viene a romper con el hilo histérico de esta
zona. Ubicado al lado del Teatro Melico Salazar
<TMS7-1>, con su cddigo de color neutral que
ayuda a resaltar su estética neocldsica,
fragmentd la  continuidad y armonia
espacio-ambiental, generando un impacto y
una distorsion visual del lado norte de la aveni-
da.
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Figura 80
’ 2O5PVNIN, 202T
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Sin embargo, la oposicion de lenguajes no
termina ahi, la calle se ha convertido en el
limite entre las escenas del norte y el sur. El
parque Central <PC7-2> como el corazén de la
ciudad, un medio fisico verde, fresco, escenario
de actividades y manifestaciones culturales.
Este cuadrante se siente como una constante
batalla de expresiones de color que influencian
en las condiciones ambientales del sitio. Con
dos polos, uno como una capsula de serenidad
y el otro como una pieza de historia dividida en
dos.
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Figura 82.
07PVNTN, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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Figura 85 [ 10PVNTN )
T0PVNIN, 20, 11-2
Por Alisa A ] \ "‘m 3
i ! \-\.
Wl CCSS )

....

- % el LY
El Edificio de la kCSS ¥CCSS11-2> como el
reflejo del Movimiento Moderno localizado en
el cuadrante 11, con una grilla de llenos y vacios |
creando un ambiente de\tranqullldad con esa,
tonalidad azul para reflejar la salud y la protec v
cion, acompanado deyunos grandes muros, de
concreto expuesto a los costados este- oeste copr A
pequefios detalles en amarillo para proyectar \ _‘
inteligencia y orden. De igual manera este gran
edificio es acompafiado por la Torre  Jenara
Valverde Marin <TJVM11-2> del lado sur, con
un aspecto pesado caracteristico de movimiento -
brutalista, con el concreto de protagonista para
resaltar los patrones estructurales del edificio.
Juntos dialogan en armonia gracias a sus
conflguraaones geométricas, ademds dey’
? presentar una éscala S|m||ar ,
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Figura 86 .
11PVNTN, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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El Arco Chino <AC(12-13)2> que SGf {
entre dos cuadrantes como la puertage (
conocido como el Paseo de los Estudia
alto de color rojo para reflejar calided alg
buena suerte. Rodeado de un entornd co
con tonalidades amarillas generarfdd
atmoésfera llena de energfa y optimiSmg
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ASECCSS

La Caja de Ande <CA14-1> como una masa
blanca minimalista en el norte del cuadrante
14, con algunos detalles en metal creando
contraste y dimension, ademas del espejo de
agua en su fachada principal que genera una
sensacién de paz al escuchar el agua caer.
Atravesando la calle en el sur, se encuentra el
edificio de la ASECCSS <ASC14-2> presentan-
dose como una caja de vidrio, con tonalidades
de azul, con unos elementos en amarillo, con
un lenguaje parecido a los otros edificios
gubernamentales de otros cuadrantes. Imagen
corporativa, entendimiento y poder. Continu-
ando por el lado sur, se encuentra el Restau-
rante El Lobo Estepario <RLE14-2> con una
escala pequefia, una fachada llena de ilustra-
ciones de comida de colores, ademds de un
alero turquesa que amarra ese pedacito de arte
y cultura en este sector de San José.



Finalmente, el dltimo escenario emblemético
de los colores de la ciudad, El Museo Nacional
<MN16-1> ubicado en el cuadrante 16. Un
complejo arquitectonico con una tonalidad de
amarillo agradable a la vista que genera una
atmosfera de alegria y calidez como un dia de
verano. Dialogando con la plaza de la democra-
cia al costado oeste, con un panorama amplio
para apreciar una secuencia de piezas arqui-
tecténicas en el entorno.




Figjura 91.

16PVNTN, 2021. f
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Figura 93.
Cddigo PYNTN Avenida Segunda.
Elaboracién propia.
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Para concluir el estudio de la representacion de
los espacios en relacion con la comunicacién
visual y memoria urbana, se expone que Aveni-
da Segunda exhibe diversos cdigos de color
presentes dentro de ella. Muchos de estos se
encuentran en armonia porque trabajan una
sintonfa de colores, sin embargo, una gran
parte de los edificios emblematicos que existen
y ayudan a la creacion de los imaginarios
urbanos, generan contrastes y distorsiones en la
imagen urbana del sitio, por los cambios
bruscos de colores y texturas rompiendo la
continuidad visual y fisica que en algln
momento existio entre las edificaciones.

Como resultado del anélisis de los colores de
ciudad, se puede definir que existe un comun
denominador en la paleta de color, esto refleja
aspectos negativos y positivos, en donde se
evidencia una realidad en tonos frios, lo cual
representa una ciudad mds neutra, ordenada y
constante; sin embargo la sintonia de color no
se percibe por la saturacién visual de elementos
aleatorios como el exceso de rétulos y aleros de
distintas texturas y tamafios, ademds del inade-
cuado tratamiento a nivel rasante por el repenti-
no y consecutivo cerramiento de panoramas en
algunas zonas de la avenida, los cuales no
permiten apreciar los edificios en su totalidad,
asimismo como el exceso de contaminacién
ambiental y sonora actual, como lo reflejan los
espacios de representacion, identificando la
ciudad como sucia, poco memorable y en
progresivo deterioro.
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La escasez de arborizacion en algunas partes de
la avenida crea fragmentos vegetales aleatorios
dentro de la senda, recreando una imagen
mucho mds sucia y menos verde, influyendo en
los comportamientos sociales de las masas por
|as altas temperaturas que, incita a los usuarios
a aglomerarse en zonas donde predomina la
sobra, creando una saturacién que impide el
flujo libre y constante en las aceras como se
exhibe en la practica espacial.

Surge un desbalance visual estableciendo focos
sensoriales cambiantes a lo largo de la senda,
por lo tanto, es importante rescatar la salud
urbana del espacio, a través de la consistencia
de una serie de elementos que ayuden a tratar
factores como la escala urbana y elementos
vegetales balanceados a lo largo de la senda
para mejorar de manera paulatina la imagen
urbanay la vivencia del espacio de los individu-
os dentro de Avenida Segunda.
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FORMA DEL’
ESPACIO

En el dltimo capitulo de la investigacion, se
desarrollara el planteamiento de las pautas de
regeneracién urbana en Avenida Segunda.
Estas pautas, son recomendaciones basadas en
el andlisis de sitio, previamente realizado,
funcionando complementariamente entre si.
Las mismas pueden ser recreadas como un plan
piloto, siendo estrategias de prueba y error para
evaluar los impactos positivos y/o negativos en
relacién con la ciudad de San José. De esta
manera, se demostrard si las pautas son eficac-
es de manera colectiva y/o individual en el sitio,
aplicindose de manera paulatina para compro-
bar resultados.

El modelo de la Forma del Espacio se
clasifica en tres categorias, las cuales abarcan la
modificacion espacial, reubicacién, zonificacion
y delimitacién y, por Gltimo, reglamentacion de
usos. El objetivo principal de las pautas, se
basan en los resultados de las tres analogias de
estudio del capitulo anterior, con lafinalidad de
descentrificar la senda para crear un balance a
lo largo de la misma, creando modificaciones
fisico-espaciales para que la ciudad funcione

colectivamente con los usuarios.
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MODIFICACION DEL ESPACIO

Los cddigos de configuracién espacial se basan
en una guia de distribucién de los elementos
urbanos dentro de San José; creando una
practica social por parte de los usuarios, de uso
y vivencia del sitio. Su objetivo, es la busqueda
de la modificacion del espacio para potencial-
izar el valor urbano-social de Avenida Segunda,
mejorando por medio de estas variables, la vida
urbana de los individuos en los nucleos
urbanos de la ciudad, como las paradas de
autobds, los quioscos de venta, arborizacion,
iluminacién y el mobiliario urbano. La codifi-
cacion de las modificaciones espaciales, buscan
la diversificacion de las cuadras en términos de
uso urbano, mediante nuevas distribuciones
universales para el sitio, tratando atributos del
espacio con el fin de disminuir el desbalance
causado por la aglomeracién, saturacion y la
aleatoriedad de la actividad urbana.

Dentro de las configuraciones espaciales, las
categorias de actividad se clasifican en dinami-
cas y estdticas, explorando diversas composi-
ciones para crear una armonia continua en la
senda, para establecer un uso urbano mixto y
evitar la imparcialidad de la ciudad. El primer
comin denominador en los cdigos se repre-
senta por medio de la amplitud de la acera,
debido a que la prdctica espacial refleja un
factorimportante en términos de flujos y movil-
idad de los peatones, en donde el espacio no
responde a la cantidad de actividad. El otro
comln denominador, se determina con la
apertura de las esquinas, delimitando el
espacio en los bordes de las cuadras, con el fin
de evitar la saturacion en conjunto con los
pasos peatonales. La acera y la amplitud de las
esquinas, debe permitir un flujo constante y
libre para posibilitar el juego de los nicleos
urbanos, los cuales se identifican como el
conjunto de elementos y componentes varia-
bles en la codificacidn.
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CONFIGURACIONES
ESPACIALES

En las figuras 96 y 97, se presenta el primer
conjunto de diagramas, mostrando el comun
denominador de las paradas de autobus.
Actualmente, la alta presencia de buses en la
senda se debe al ingreso y salida de usuarios
por medio del transporte publico, siendo estas
propuestas promotoras de potenciar y promov-
er el uso del traslado urbano estatal.

En la figura 96, se muestran dos paradas de
autobls en los extremos, creando focos de
transporte en las esquinas balanceado por un
puesto de venta en el centro, el cudl atrae a los
usuarios y permitiendo asi un intercambio,
finalizando con el componente urbano de
iluminacién, agregandole un valor de seguri-
dad al sitio. La figura 97, pauta de igual forma
al diagrama anterior, las paradas de autobds a
los bordes, con la diferencia de proyectar en la
mitad una zona para colocar mobiliario urbano,
creando una zona de descanso entre la activi-
dad de la via, acompafidndose de vegetacion
para generar una sensacion agradable entre
componentes y elementos urbanos.

Figura 96.
Diagrama CE-01.
Elaboracion propia.
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Elementos Urbanos
Mobiliario Urbano [7] Parada de autobus [l
Puestos de venta o quioscos [l
Componentes Urbanos
lluminacion @ Vegetacion O)
| AVENIDA |
=
° g
Figura 97.
Diagrama CE-02.

Elaboracién propia.
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Figura 98.
Diagrama CE-03.
Elaboracion propia.

| AVENIDA |
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Elementos Urbanos
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[l Puestos de venta o quioscos

Componentes Urbanos
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CALLE
CALLE

Figura 99.
Diagrama CE-04.
Elaboracién propia.
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CONFIGURACIONES
ESPACIALES

La segunda agrupacion, como se representa en
las figuras 98 y 99, muestra la similitud en el
mobiliario urbano planteado. En la actualidad,
segun los resultados de los espacios de repre-
sentacion, los usuarios no perciben equipami-
ento sobre la senda, proyectando mediante
estas propuestas, incentivar la colocacién de
este para el uso dentro de Avenida Segunda.

En la figura 98, se presentan dos puestos de
venta en los extremos de la via, esta demar-
cacion, se encuentra actualmente dentro de la
malla de la ciudad, siendo un factor destacado
en el sitio, acentuando el mobiliario urbano en
el centro de ambos, proporcionando un respiro
en conjunto con la vegetacion propuesta. La
figura 99, coloca el equipamiento urbano en
los costados, brinddndole a las cuadras un
descanso de la actividad de la ciudad, con la
parada de autobus en el medio se reaviva el
dinamismo disminuyendo poco a poco por la
arborizacién que lo acompafia.



CONFIGURACIONES
ESPACIALES

El tercer grupo, como muestran las figuras 100
y 101, presentan su semejanza en la imple-
mentacién de componentes urbanos como la
vegetaciony lailuminacién, para aquellos sitios
de transito fluido. En estos diagramas, se desta-
ca la modificacién del espacio, el cual le propor-
ciona, valores agregados a la senda acom-
pafiando al espacio existente.

La figura 100, sefiala como punto focal, el uso
del mobiliario urbano, como acaparador del
nlcleo actividad en la via, custodiado por
vegetacion para refrescar el sitio e iluminacion
generadora de sensaciones de proteccion en
los extremos. El dltimo eshozo, la figura 101,
se percibe como un lugar de paso, para aquel-
las cuadras con menos dinamismo, generada
solamente con componentes urbanos; la
vegetacion y la iluminacién crean una visual
agradable al usuario y establecen nuevas
percepciones en la ciudad.

Las configuraciones espaciales son intercam-

biables, pues las variaciones de cada una de las

categorias buscan impulsar el uso de los diver-
sos componentes y elementos urbanos.

Figura 100.
Diagrama CE-05.
Elaboracion propia.
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Figura 101.
Diagrama CE-06.
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Elaboracion propia.









Figura 104.
CES-01
Elaboracion propia.
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Elaboracién propia.
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Elaboracién propia.
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Como se muestra la figura 103, esta triada de
colores representa las tres categorias de
codigos espaciales que esta ubicados en diver-
sas cuadras al largo de Avenida Segunda.
Partiendo de la primera agrupacion, las paradas
de autobus representdndose con el rojo. Estas
se localizarfan en las cuadras orientadas al sur,
donde actualmente presentan un alto flujo de
peatones y centros de aglomeracién por los
puntos de transporte estatal, con el fin de
reorganizar estos ntcleos de elevado atractivo
social que obstruyen el flujo peatonal.

Continuando con los sectores de estancia como

la sequnda codificacion en naranja. Estos que

buscan reacomodar los puestos de venta que

actualmente se encuentran dispersos, asi como

la expansion de la actividad hacia el norte de la

avenida donde existe una falta de mobiliario y
estaciones dindmicas.

Para finalizar con las zonas de paso en azul,
como los potenciadores del uso de elementos
urbanos a través del uso de arborizacién para
disminuir la contaminacién y el alumbrado
publico para proporcionar mayor seguridad en
esta parte de la ciudad. Trabajando como
complementos del entorno para mejorar la
imagen de la ciudad y la vivencia de los usuari-
0S.



Figura 107.
Diarios urbanos vol.41, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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El enfoque de los diagramas se deriva a
complementar todos los nicleos urbanos en la
codificacién, originando armonia entre ellos.
Demostrando que los elementos y los compo-
nentes urbanos son capaces de coexistir en la
misma cuadra, siguiendo los lineamientos
establecidos anteriormente, fusiondndose,
creando mixticidad y formulando multiples
configuraciones intercambiables para emplazar
en la ciudad.
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Buscan crear un

palance de

actividaaes:

dentro de la senda, creando

nuevos nodos
activos

y complementar
los desplazamientos de
las masas para disminuir

la friccion

entre las mismas, tratando tematicas de

nucleos estaticos
y dinamicos

dentro de este canal de
redes de circulacion.



REUBICACION, ZONIFICACION Y DELIMITACION

Las pautas que se desarrollaran en la categoria
de reubicacién no son cambios propiamente
del espacio, sino variaciones en la ubicacion de
factores que acompafian a la movilidad de los
peatones. En primer lugar, se encuentran las
paradas de taxi. Como se observa en la figura
108, esas se encuentran culturalmente estable-
cidas en los perimetros de los parques en el sur
de la avenida, abarcando uno o dos costados de
estos. Sin embargo, este grupo de individuos
ha convertido sitios aleatorios de la ciudad
anexos a otros puntos focales de actividad,
ocasionando aglomeraciones y obstrucciones
dentro de otras redes de circulacién presentes,
como las lineas de autobs.

SIMBOLOGIA

. Paradas de taxis ‘ Aglomeracion aleatoria de taxis

Las mayores aglomeraciones de taxis se
encuentran en los primeros dos tercios de la
avenida, es importante replicar estos nodos de
conexion en las zonas con baja actividad, pues
el sitio no posee otro polo dindmico al sur, una
alternativa para reubicacién seria un posible
eje lineal que permita recolectar estos micronu-
cleos que actualmente se encuentran dispersos
de manera desordenada por la senda, y
relocalizarlos. Las calles como conexiones trans-
versales presentan menor flujo activo,
convirtiéndolas en la opcion ideal para una
posible parada de taxis. Actualmente este
fendmeno estd presente en Calle 11 al costado
oeste del Edificio de la Caja de Ande.

Figura 108.
Mapa situacion actual.
Elaboracién propia.




Este, aunque es de menor escala comparado a
las otras paradas, permite un flujo vehicular
sobre la calle. Como se observa en la figura
109, existen otras calles de bajo transito, un
claro ejemplo de esto seria Calle 13. Rodeada
de comercios, proxima a la Plaza de la Democra-
cia, figura ser uno de los ejes ideales para la
reubicacion de una nueva parada de taxis. De
esta forma, los posibles bloqueos que se dan en
la senda podrian disminuir, permitiendo el
flujo libre de los vehiculos, asi como un nuevo
iman de actividad para incentivar el balance
urbano dentro de Avenida segunda.

Por otro lado, estas nuevas localizaciones

deben ser demarcadas para lograr microzonifi-

caciones dentro de los espacios, tal como se

vive con las ciclovias en la capital, estas nuevas

paradas deben de presentar una limitacion

fisico-espacial para evitar bloqueos de los
flujos.

SIMBOLOGIA

. Paradas de taxis = Fjetransversal de taxis

El objetivo de las pautas es lograr la armonia
entre los componentes urbanos, por lo tanto, es
importante separar sin desasociarlos, para
permitir el funcionamiento interno y natural
que tiene la ciudad. Asi como actualmente la
senda presenta sus divisiones de carriles,
deberia de existir un carril exclusivo para lineas
de autobds. Como se exhibe en la practica
espacial, el sur presenta el trénsito mas fuerte
de lineas de transporte estatal, sin embargo,
estas se ven obstaculizadas por diversos
factores como los microntcleos de taxis disper-
sos aleatoriamente, vehiculos privados
parqueados, incluso la propia saturacién de las
paradas de autobls aglomeradas en una sola
cuadra. Esta delimitacion permitira trabajar en
relacion con las configuraciones espaciales
previamente explicadas para promover el uso
del transporte publico y permitirles a las multi-
ples redes de circulacién funcionar, sin crear
friccion entre ellas.

Figura 109.
Mapa pautas de reubicacion.
Elaboracién propia.

(= Posible eje transversal de taxis




REGLAMENTACION DE USOS

Para finalizar, estarian las reglamentaciones de
usos. Estas se presentaran como lineamientos
ya establecidos, sin embargo, el objetivo de las
pautas de estructuracion espacial es presentar
alternativas para sus aplicaciones, basado en
los resultados de la etapa analitica que trabajen
en funcion con las configuraciones espaciales.

la practica espacial expone una lista de
fendmenos que contribuyen o causan caos
dentro de la senda. Vehiculos parqueados que
obstruyen con el transito libre, las paradas
informales de taxis dispersas, asi como las
zonas de carga y descarga que dialogan con la
alta presencia de comercios. Estos representan
una de las principales probleméticas del
congestionamiento vial actual.

El Ministerio de Obras Publicas (2002) exhibe
que los horarios donde se permite la labor de
carga y descarga es entre las veinte horas a las
cinco y treinta horas, de lunes a viernes. Sin
embargo, en el sitio se presenta el incumplim-
iento de este ya que, en los escenarios de
viernes y sdbado, las zonas de carga y descarga
se mantuvieron activas y produjeron obstruc-
ciones en la senda.

Por el otro lado, los horarios en los domingos y
feriados no presentan ningtn tipo de restric-
cién siempre y cuando no generen situaciones
de congestionamiento vehicular (MOPT, 2002).
El domingo se mostré como el dia de menor
actividad vehicular dentro de Avenida Segunda,
aunque estas zonas se presentaron bastante
aglomeradas a los costados de la via, las
obstrucciones se mantuvieron bajas. El modelo
urbano proyecta el domingo como el escenario
ideal para la apertura de las zonas de carga y
descarga sin restricciones de horarios como ya
estd establecido.

Permitiendo tener un dia fijo a la semana més
los feriados, para el establecimiento de estas
estaciones estdticas que trabajan en relacion
con los comercios. Las nuevas aplicaciones son
enfocadas propiamente para Avenida Segunda
y se basan en los resultados de la préctica
espacial, las cuales son proyectados en relacion
con el enfoque de la propuesta. Al igual que las
configuraciones espaciales, estas nuevas aplica-
ciones de normativa se tienen que presentary
aplicar para medir resultados en el impacto
positivo o negativo. Es importante crear esa
cultura urbana de uso de los espacios de
manera consciente para mejorar paulatina-
mente la ciudad.



Figura 110.
Diarios urbanos vol.42, 2021.
Por Alisa Alvarado.
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CONCLUSIONES

Al retomar la pregunta de investigacion del
presente trabajo, las pautas se desenvuelven
como acciones necesarias a nivel fisico espacial,
para disminuir el deterioro urbano de Avenida
Segunda. Se proyecta como un proceso paulati-
no de regeneracion para la ciudad de San José.

El nuevo modelo busca codificar cada una de
las escalas de analisis para definir la forma del
espacio del sitio por medio de tres factores
principales que la determinan como una senda
longitudinal y porque deberia de ser estudiada.
Delimitdndola como, un canal compuesto de
redes, dindmico con focos fuertes estéticos de
actividad, cambiante, presentando dualidad
por sus polos, un drea compleja, heterogénea,
con escala media, una paleta de colores en su
mayoria homogénea y personificdndose con
una apreciacién sensorial cadtica y a su vez
ordenada.

El planteamiento del modelo de /a forma del
espacio expone coémo la ciudad se encuentra en
un constante deterioro, en donde la vida
urbana no es ideal, dptima ni saludable; el
medio fisico ni las practicas sociales trabajan en
relacién uno con el otro de la manera mds
efectiva, resultando en una falta de cultura
urbana por parte de los individuos ademds de
un entorno desordenado y cadtico. El sitio
carece de una serie de elementos a nivel fisico
ambiental que limitan la cantidad de experien-
cias y expresiones culturales por parte de los
usuarios.
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El nuevo modelo busca establecer lineamien-
tos como recomendaciones dentro de un proce-
so cambiante donde mide su eficacia y los
impactos positivos o negativos sobre el medio
ambiente y sus individuos. Mejorar la percep-
cién y las experiencias para aquellos que la
visitan, modelando espacios cohesivos e inclu-
sivos que integren las necesidades colectivas e
individuales de los usuarios.

La reglamentacidn espacial, con sus cédigos de
diagramas, presentan los nicleos urbanos, los
cuales evidencian que los elementos y los
componentes urbanos funcionan de manera
intercambiable para una trama urbana dindmi-
ca, generando dinamismo y mixticidad, expan-
diendo y creando nuevos centros de atractivo
social en otras partes de la ciudad, balanceando
ambos polos este-oeste y norte-sur para no
perder esa continuidad cultural a lo largo de la
senda. Opuesto a la reubicacién y delimitacion
de las redes de circulacién y nodos estaticos, las
cuales se presentan como un limite fisico
espacial preciso para emplazar en el eje, reubi-
cando focos dispersos de actividad para
ordenarlos en una zona determinada de la
ciudad. Trabajando en conjunto con la reglam-
entacion de usos, la cual busca reinterpretar los
lineamientos existentes y encontrar alternati-
vas de uso basado en los resultados de la etapa
analitica para determinar cudles serian los
escenarios ideales que funcionarfan en relacion
con las primeras dos escalas del modelo
urbano.

Para finalizar, estos tres niveles buscan
establecer nuevo sistema de estudio y proyec-
cion de las ciudades a nivel nacional, donde es
necesario analizar los dos grandes factores que
componen los centros urbanos, siendo su
forma tangible modificable y sus individuos,
para entender de manera global cémo se
comporta el entorno y como estos actlian
dentro de él.
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